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  چكيده 
 رشد پيوسته ميزان ،در اواخر قرن بيستم هاي اساسي فراروي برنامه ريزي شهري يكي از چالش

لذا يكي از راه  .ثير خود قرار داده است شهري پايدار را تحت تأي يابي به توسعه ترافيك بوده كه دست
حل هاي ارائه شده براي حل مشكلات ترافيكي و مسائل اقتصادي و اجتماعي و زيست محيطي ناشي 

ش تفاضاي سفر و محدوديت هاي بزرگ ، اعمال محدوديت هاي ترافيكي جهت كاهدر شهراز آن 
 مكاني و زماني ي  عمومي در محدودهي ط نقليهي شخصي و افزايش استفاده از وساي ط نقليهتردد وساي

اين تحقيق در . مي باشد ) TSM(خاص بوده كه خود يكي از ابزارهاي مديريت سيستم حمل ونقل 
 با هدف دوبخش اعمال طرح محدوديت ترافيكي را مورد بررسي قرار داده است،كه در بخش اول

 ي  شخصي در هستهي قليهخصوص اجراي طرح محدوديت تردد وسايل نات مردم دريآگاهي ازنظر
نظور تكميل اطلاعات و به مدربخش دوم .  پرسشنامه تكميل گرديد150 تعداد ،مركزي شهر مشهد

يابي ش ديگرتكميل وبه تحليل ديدگاههاي كارشناسي وارزي  پرسشنامه40تر فرضيات تعداد  آزمون دقيق
داراي  پرداخته شده است كه  ،88آنها از طرح ترافيكي ويژه ايام خاص شهر مشهد به ويژه نوروز 

را  اجراي طرح ، درصد افراد پاسخگو70,7بر اساس اطلاعات به دست آمده، . اهميت زيادي است
 درصد موافقند كه اجراي 70موجب روان شدن جريان ترافيك در محدوده مركزي شهرمي دانند و

 اجراي طرح را  درصد افراد مورد بررسي58همچنين. باعث تسهيل در دسترسي ها مي شودطرح 
 درصد افراد هم اجراي 56 درصد افراد موجب كاهش آلودگي صوتي و 54سبب كاهش آلودگي هوا،

بنابراين به لزوم اجراي طرح در ايام خاص . طرح فوق را سبب كاهش مصرف سوخت بيان كرده اند
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د  درصد كسبه اجراي طرح را موجب كسادي كار خو66 هر چند كه،دراين محدوده پي مي بريم
راهكارهاي مديران و كارشناسان  جهت رسيدن به حمل ونقل بر اساس بررسي انجام شده، . دانسته اند

، استفاده   مركزي شهري پيوسته نمودن آن در هسته اجراي طرح محدوديت ترافيكي وشامل پايدار، 
افزايش ظرفيت ،  مديريت عرضه و تقاضاي حمل ونقل،بيشتر از سيستم حمل ونقل همگاني

دست آمده از مطالعات انجام شده حاكي از آن  هنتايج ب. است... ها و مديريت واحد شهري و ركينگپا
ستفاده از ثير قابل توجهي بر ترافيك مركز شهر،كاهش اي ترافيك، تأ هاي محدودكننده كه روشاست 

  . داشته اند همگانيي  شخصي وافزايش استفاده از وسايل نقليهي وسايل نقليه
 ي طرح ممنوعيت تردد وسايل نقليه  ترافيكي، مركز شهر،ي سيستم حمل ونقل عمومي، محدوده: اه كليدواژه
  . پايدار شهريي ،توسعه شخصي

  مقدمه

داشتن مزاياي    مراه ه  شهرنشيني در جوامع، فرآيند ناگزيري است كه ضمن به         ي   پديده ي  رشد و توسعه  
افزايش جمعيت . يز براي آنها به دنبال داشته استمختلف شهرنشيني در ميان مردم، عواقب منفي زيادي را ن

 شهرنـشيني اسـت كـه باعـث         ي  و تعداد وسايل نقليه و گسترش سطح شهرها، از نتـايج رشـد و توسـعه               
در شـهرهاي   ويـژه     ه ب ، اين مشكلات  ي  از جمله . دشو لات پيچيده و قابل توجهي براي شهروندان مي       شكم

  ) 25 : 1379محسنيان ، (. باشد  نامطلوب ناشي از آن ميبزرگ، تراكم ترافيك وسايل نقليه و اثرات
شهر ايران و اولين شهر مذهبي كشور از اين امر مـستثني نبـوده و بـه       شهر مشهد به عنوان دومين كلان     

بـه عنـوان عامـل مهـم        ،   مركزي شـهر   ي   ثقل محدوده  ي  در نقطه ) ع(قرار گرفتن حرم مطهر امام رضا     دليل  
رشد  با هدف زيارت و در كنار آن خريد،  مذكوري به محدودهيم جمعيت جذب سفرهاو و ورود خيل عظ

 مذكور با افزايش تقاضاي سـفر       ي  محدوده )هاي خطي   نظير تجاري ( هاي مخل ترافيكي    ي كاربري   گونه  قارچ
 هر ساله شاهد ترافيك سنگين و مشكلات حاد ناشي از آن به خـصوص در مركـز شـهر                  و   است رو  روبه

 )7:نيانضيائي،محس.(هستيم

ند تا از طريق اقدامات مديريتي و اعمال        ا  ريزان شهري و مديران حمل و نقل در تلاش          لذا امروزه برنامه  
هاي ترافيكي مناسب، بتوانند تا حدي تقاضاي سفرهاي درون شـهري را كـاهش داده و وضـع                  محدوديت

  ) 32 : 1379محسنيان ، . ( معابر را بهبود بخشندي شبكه
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نگام اعمال طرح محـدوديت     تاي بررسي وضعيت سيستم حمل ونقل عمومي در ه        اين تحقيق در راس   
 شخصي بوده كه طي دو بخـش و ازطريـق تكميـل پرسـشنامه توسـط شـهروندان و                    ي  ل نقليه تردد وساي 

 راهكارهاي آنان   ي   ارائه ي   در زمينه  مل ونقل و ساير سازمان هاي مربوط      كارشناسان شهرداري و سازمان ح    
 تكميـل وتجزيـه و تحليـل        ، پايدار دربخش حمل ونقل مركز شهر مشهد       ي  به توسعه يابي   در جهت دست  

  .شده است

 لهطرح مسأ 

له اي در آورده كـه       صـورت مـسأ    جايي انسان و كـالا را بـه        ه روزافزون شهر نشيني ،جاب    ي  توسعه
رشد شهري باعث افزايش تقاضاي سفر بر روي تـسهيلات           .است در حال افزايش     پيچيدگي آن دائماً  

آن شـهرهاي بـزرگ دسـت بـه گريبـان      دنبـال   ناكافي موجود حمل و نقل شهري شده است كـه بـه             
هاي طولاني در مسيرهاي سفر  اتلاف وقت هاي تراكم ترافيكي، آلودگي هوا، زيادي در زمينهمشكلات 

  .روزانه افراد،افزايش مصرف سوخت و استهلاك وسايل نقليه و غيره هستند
ها، سهم بـالايي از   اليت همواره به دليل تمركز و تعداد فع   ،زي شهرها  مرك ي   محدوده از طرف ديگر  

هـاي    دليل ثابت ماندن ظرفيت شـبكه      هب واند    توليد و جذب سفرهاي روزانه را به خود اختصاص داده         
شـهرها،  ) بخـصوص عمـومي   (ونقـل     حمـل ..) مديريت ،   (ارتباطي درون شهري و عدم توانايي سيستم        

 ازدحـام و آلـودگي تـشكيل        ي  اره با مشكلاتي كـه اهـم آنهـا را دو مقولـه            نواحي مركزي شهرها همو   
 شهري پايدار را تحت تأثير خود قـرار داده          ي  يابي به توسعه   كه دست . بوده و هستند  رو   هروب ،دهند يم

  )10:1384بهبهاني،صحاف،( .است
كـه حـدود    ميليـون مـسافر و زواري       پانزده  جمعيت و حدود    تن   ميليون   5/2شهر مشهد با حدود     

 مركـزي شـهر و     ي  شوند و اكثريت آنها با ناحيـه        از آنها در ايام خاص وارد مشهد مي       تن   ميليون   هفت
شـود كـه      ، از جملـه شـهرهاي بـزرگ محـسوب مـي           هستنددر ارتباط   ) ع(مخصوصاً حرم امام رضا     

بهـين  .( گير اين شـهر و مخـصوصاً نـواحي مركـزي آن شـده اسـت              مشكلات ترافيكي زيادي گريبان   
 )1383:رددت
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 در ولان و مديران جهت كاهش تراكم ترافيك خصوصاًهاي ارائه شده از سوي مسؤ  يكي از راه حللذا
، اعمال محدوديت هـاي ترافيكـي و اجـراي           مركزي شهر مشهد   ي  ايام خاص نوروزو تابستان در محدوده     

  )1383: همان.(استطرح ممنوعه ترافيك 
در مركز شهر مشهد به بررسي اثرات و نتايج ي ترافيكي  ودهمحدبنابراين در اين تحقيق ضمن شناسايي 

عمال اين طرح   اعمال طرح محدوديت ترافيك پرداخته و وضعيت سيستم حمل و نقل عمومي در هنگام ا              
 راهكارهايي در جهت بهبود وضعيت سيستم حمل و نقل عمومي و افـزايش             گيرد و  مورد بررسي قرار مي   

  .هاي حمل و نقل پايدار مورد بحث قرار مي گيرد صكارايي آن در جهت رسيدن به شاخ

 ها  هدف 

 :ند ازا هدفهاي مورد نظر تحقيق عبارت

 مركزي شـهر    ي  ثير اعمال محدوديت هاي ترافيكي بر روان شدن جريان ترافيك در محدوده           تأبررسي  . 1
  مشهد؛
رافيـك در   رين و مـسافرين از اعمـال طـرح محـدوديت ت            زاي ـ  بررسي ميزان رضايت شـهروندان،     . 2

   مركزي شهر مشهد؛ي محدوده
تحقيق در باب نقش طرح محدوديت ترافيك در استفاده از سيستم حمل و نقل عمـومي بـه جـاي       .3

  .يابي به حمل ونقل پايدارشهري رفت و آمد با خودرو شخصي در دست

  فرضيات 

  : هستندفرضيات تحقيق به شرح زير
  ث روان شدن جريان ترافيك شده است؛كي باعاعمال محدوديت هاي ترافي رسد  به نظر مي.1
رين  و زاي؛)كسبه(مندي ساكنين فيكي موجب رضايت به نظر مي رسد كه اجراي طرح محدوديت ترا.2

  شده است؛
يابي به حمل و نقل پايـدار شـهري           به نظر مي رسد اعمال طرح هاي محدوديت ترافيكي در دست           .3

  .ثر باشدؤم
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  روش تحقيق 

 ـتحليلي و هم در اين پژوهش روش از طرفي مـي  .بستگي خواهد بود  تحقيق بر مبناي روش توصيفي 
صورت كه متغيرهـاي مـورد        توان گفت كه روش مورد استفاده در اين تحقيق روش استقرايي است، بدين            

 در نهايت به يك شود و   سنجيده مي،ي مورد مطالعه هستند ف جامعهمطالعه روي افراد گروه نمونه كه معرّ
  .يابي طرح هاي محدوديت ترافيكي مي پردازيمشوبه ارزرسيم  لي مينظر ك

   آماريي  جامعه و نمونه 

اـس شـاخص    دهنده تحقيق شهر مشهد      ي آماري تشكيل    جامعه وسـعت،   هـايي ماننـد   است كه بـر اس
ر و ي مركزي شهر و جذب بـالاي زاي ـ  جمعيت، روند رو به توسعه و خصوصا شرايط خاص در محدوده         

  .يش روز افزون ترافيك در آن انتخاب شده استمسافر وافزا
اـس   تـن  صـد و پنجـاه   بعد اطلاعات لازم در اين باره با حجم نمونه اي مركب از      ي  در مرحله   بـر اس

سشنامه در چهار گـروه     شهر و با استفاده ازپر    ي ترافيكي     محدودهدر  ) كوچران و ديگران  (هاي آماري  فرمول
 جمـع   ي و ترافيكـي    حمل ونقـل عمـوم     .4 محيطي؛   -فضايي. 3اقتصادي؛  . 2اجتماعي؛  . 1:عمده شاخص 
  .سپس به كمك نرم افزارهاي مربوطه تجزيه و تحليل خواهد شدود، آوري مي ش

ن سازمان هـاي حمـل و        توسط مسؤولا  ، چهل تن  همچنين پرسشنامه هايي تنظيم و با حجم نمونه ي        
 .كميل و تجزيه و تحليل مي شودنقل و ترافيك و اتوبوسراني ومتوليان امر حمل و نقل همگاني ت

  شهري پايداري توسعهونقل و   حمل 

ي ميزان ترافيك     ريزي شهري در اواخر قرن بيستم رشد پيوسته          برنامه فاصلههاي اساسي     يكي از چالش  
 .تأثير خود قرار داده است  شهري پايدار را تحتي يابي به توسعه بوده كه دست

زيرا شهر بـراي     ،ي پايدار مورد توجه و تمركز بوده است          در توسعه  اساساً شهر به عنوان عنصر بنيادين     
املات اجتماعي  جواري و تع   كند، هم   ساكنان خود امكان دسترسي بالا به خدمات و تسهيلات را فراهم مي           

. سازد ميممكن  و امكان تهيه و تدارك طيف وسيعي از خدمات حمل و نقل عمومي را             بخشد  را ارتقاء مي  
  ). 16-18: 1381بانيستر،.( طرح ايده شهر پايدار، خلق مجدد شهرهايي زيست پذير استمنطق پايه در
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   حمل و نقل پايدار شهري 
حمل و نقل پايدار شهري در واقع حركت روان وسايل نقليه، مردم و  كالاهاست كه مستلزم آسـايش                   

بـراي   ) 3 :385ي ،   محـرم نـژاد ، احمـد      . (تـرين هزينـه و تـلاش اسـت          مردم و پايداري محيط با مطلـوب      
هـا كـه     اي متـوازن از شـاخص       ريزي پايدار و جامع سيستم حمل و نقل بهتر آن است كه مجموعـه               برنامه

يـن مـي                 تـوان از   تركيبي از اهداف اقتصادي، اجتماعي و زيست محيطـي باشـد را در نظـر بگيـريم، همچن
 .يش نتايج استفاده نمودهاي حمل و نقل و پا گزاري ها به عنوان اطلاعات پايه در سياست شاخص

  ) Transportation System Management( هاي حمل و نقل  مديريت سيستم

 حمل و نقـل  ي هاي حمل و نقل فرايندي براي برنامه ريزي و اجراي سيستم يكپارچه      مديريت سيستم 
شهري است كه هدف اصلي آن حفاظت از منابع مالي و انرژي و همچنين حفـظ كيفيـت منـابع زيـست                      

يـابي بـه      خدمات به منظـور دسـت      ي  ه اراي TSM، هدف اصلي    استحيطي و بهبود سطح زندگي مردم       م
  )  Roark ،1981.(حداكثر كارايي و افزايش درآمدهادرسيستم است

  هاي مديريت سيستم حمل و نقل در كلان شهرها   سياست 
مطرح هستند، موارد  كلان شهرها  در)TSM(هايي كه از ديدگاه مديريت سيستم حمل ونقل        استاز سي 

  :ندا شايان ذكريرز
 ايجادسيستم حمل ونقل همگاني كارآمد ) الف

يك ابزار نيرومند در بهره ور نمودن سيستم حمل ونقل،ايجاد سيستم حمل ونقل همگاني است كـه از                  
ها مي توان كاهش  در اين روش.هاي اين سيستم مي توان به اتوبوسراني و قطار شهري اشاره نمود         شاخص

  .ينده هاي هوا و كاهش مصرف انرژي و كاهش زمان سفر را نيز مورد توجه قرار دادآلا
  شخصي و گرايش به استفاده از حمل ونقل همگانيي ط نقليهمحدوديت تردد وساي) ب

قطعا ايجاد يك سيستم حمل ونقل همگاني كارآمد به تنهايي ما را در رسيدن به اهـداف اصـلي يـاري       
 شخـصي   ي  ط نقليـه  مانند ايجاد محـدوديت در تـردد وسـاي        هايي    به كمك سياست   ، بلكه بايد  نخواهد داد 

  .بستري ايجاد كرد تا سطح تقاضا و استفاده از حمل ونقل همگاني افزايش يابد



 81                   ...در محدوده ترافيكي بررسي وضعيت سيستم حمل ونقل عمومي                سال اول      

 هاي راهنمايي بندي مطلوب چراغ  زمان)پ

ف و  خير و توق ـ  هايي هستند كه سبب كاهش تأ       هاي كنترل هوشمند ترافيك از روش      استفاده از سيستم  
  .شود در نتيجه كاهش مصرف سوخت وآلاينده ها مي

مطالعات جامع ساماندهي حمل ونقل و ترافيك شهرها و آموزش متخصصين براي مديريت             ) ت
  ) 5-8 :1385ضيائي،(سيستم حمل ونقل منطقه اي در شهر

  هاي ترافيكي در جهان ي اعمال محدوديت  سابقه 

 ـاج با گسترش فعاليت  از اوايل قرن بيستم توجه به ويژه  مركز شهرهاي بزرگ، بهتماعي درهاي تجاري 
اصـول تئـوري مـديريتي    . اي به خود گرفـت   مزبور، ابعاد ويژهي ها و ترافيك در محدوده مديريت كاربري 

 .  آغاز گرديد1920تقريباً از سال 

يـلادي در    1970 ي   مديريت ترافيك از اواسط دهـه      ي  به طور مثال در ايالات متحده آمريكا در زمينه          م
 .ده استهاي پژوهشي و آكادميك پيشنهادهايي مطرح ش طمحي

ريزي حمل و نقـل       برنامهجداناشدني  هاي ترافيكي جزء      در بسياري از شهرهاي اروپايي نيز محدوديت      
 .استو مديريت ترافيك شهري 

ت بهبـود  نيز موارد زيادي وجود دارد كه جه ـ )سنگاپور:به عنوان مثال ( در بين شهرهاي آسيايي 
 هــاي ترافيكــي اســتفاده شــده اســت وضــعيت ترافيــك مراكــز تجــاري شــهرها از محــدوديت

Bushel,C(1997-98). 

  هاي ترافيكي در ايران  اعمال محدوديت 

هاي مديريت ترافيك كمتر مورد توجه كارشناسان و متخصصين قرار گرفته است  در كشور ايران برنامه   
از .باشـد   شهر تهران مي،اي در اين زمينه در آن صورت گرفته است تردهو تقريباً تنها شهري كه اقدامات گس   

دست آمده از  هباشد و نتايج ب هاي ترافيكي در شهرهاي ايران مي  كه اين اولين تجربه اعمال محدوديتجا آن
 بحث، مـروري بـر      ي  لذا در ادامه  . تواند براي شهر مشهد مفيد و مؤثر واقع گردد          مراحل مختلف طرح، مي   

  ).51-52 :1375معاونت مطالعات و برنامه ريزي، (.  خواهيم داشتمزبورح طر
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 آغاز گرديد كـه هـدف از اجـراي آن اسـتفاده بيـشتر از                1358ين طرح در ابتداي شهريور ماه       ا
 شخـصي در راسـتاي ايجـاد يـك          ي  سيستم حمل و نقل عمومي و كاهش استفاده از وسايل نقليـه           

 كاهش تراكم ترافيك صـورت گرفـت،        براي اولين اقدامي كه     .ونقل متعادل بوده است     سيستم حمل 
 بـا ناكـامي      پس از اندك مدتي، اجـراي ايـن طـرح         . هاي تك سرنشين بود     محدوديت تردد اتومبيل  

 و بـا    1359و بهبود وضع ترافيك، از تـاريخ هفـدهم خـرداد            مزبور  جهت رفع مشكل    .گرديدروبرو
 وسايل نقليه   ي  تهران تعيين گرديد كه ورود كليه     اي در مركز شهر      يب شوراي انقلاب، محدوده   تصو

هـاي دولتـي و غيـره          مجاز از قبيل وسايل حمل و نقل عمومي، سـرويس          ي  به استثناء وسايل نقليه   
 سنگين بود كه از     ي  ها و وسايل نقليه    ات اعمال محدوديت بر تردد كاميون     از ديگر اقدام  . ممنوع شد 

ي   نقليه زمان ممنوعيت ورود وسايل      1371 در سال    ايتاً نه . مورد توجه قرار گرفت    1369بهشت  اردي
  )53:همان . ( را افزايش دادندشخصي

به طوركلي ازمجموعه مراحل تعريف شده براي اعمال سيستم محدوديت تردد وسايل نقليه در              
 در سـطح خيابـان      ي شخـصي    نقليههسته مركزي شهر تهران نتايجي از جمله، كاهش تردد وسايل           

 درصد، سوق يافتن الگوي حمل ونقل شهري از سيستم وسـايل       سيده در حدود    هاي داخل محدو  
 به سيستم هاي حمل ونقل عمومي،رضايت كلي اقشار جامعه به عنوان يـك طـرح    ي شخصي   نقليه

  ) 55:همان .( مفيد در راستاي حل مشكلات ترافيكي و زيست محيطي مركز شهرحاصل شده است

  هد طرح هاي محدوديت ترافيكي در مش  

از انجام مطالعات جامع حمل ونقل شهر مشهد توسط دانشگاه صنعتي شريف            پس  به طور كلي    
طـرح محـدوديت ترافيكـي بـه اجـرا          1383 وسپس در تير ماه    1382 ،ابتدا در نوروز     1382در سال   

 به اجرا در آمد كه نتايج خاص خود را  نيز طرح مجددا1385ً از آن در فروردين پسو . گذاشته شد
  .داشت
 طرح محدوديت ترافيكي در خيابان هاي مجاور حرم مطهر توسـط            1386مچنين درفروردين   ه

سازمان حمل ونقل و ترافيك شهرداري مشهد در راستاي خدمت به شهروندان واصلاح وضـعيت                
از جمله نتايج اجراي طرح در اين دوره كاهش اتلاف وقت .ترافيكي شهر مشهد به اجرا گذاشته شد
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امـا اكثريـت همچنـان از       . صوتي در ايـن محـدوده بـوده اسـت            -لودگي هوا شهروندان و كاهش آ   
  )5-6 :1386گزارش نظرسنجي ايسپا،.(وضعيت پاركينگ رضايت زيادي نداشته اند

 ي   شخـصي در هـسته     ي   نيز طرح محدوديت تردد وسـايل نقليـه        1387به دنبال اين درتابستان     
كـسبه   بيشتر .مي توان به موارد زير اشاره كرد   از نتايج اين طرح     .مركزي شهر مشهد به اجرا در آمد        

 عمـومي سـفر كـرده       ي   نقليه ي  ريني كه با وسيله    زاي .با اجراي طرح ترافيك موافقت كمي داشته اند       
 ي  يابي مـسافرين از نحـوه     ش ـارز .ها با اجراي طرح فـوق موافـق بودنـد           بيشتر از ساير گروه    ،بودند

گـزارش  .(ح بهتر از ساير گروههـا بـوده اسـت          طر ي  سرويس دهي حمل ونقل همگاني در محدوده      
  ).  4-7 :1387نظرسنجي ايسپا،

هـاي ترافيكـي در مركـز شـهر        از مطالعات انجام شده، مشخص گرديد كه اعمـال محـدوديت          
برخـي از نتـايج     . شود  هاي مختلف حمل و نقل مي      اي بر شاخص      مشهد، باعث بهبود قابل ملاحظه    

  : استاجراي محدوديت، در زير آورده شده 
 مركزي ي كه با اعمال محدوديت از ترافيك شبكه با توجه به اين: افزايش سرعت حركت) الف

بـر اسـاس    . تر گشته و سرعت حركت افزايش يافتـه اسـت            بنابراين ترافيك روان   ،شهر كاسته شده  
 بوده  km/h 7/1 و در كل شبكه      km/h 2/3 موردنظر   ي  ها ميزان افزايش سرعت در محدوده       بررسي
   .است
دست آمده از اين تحقيق حاكي از آن اسـت           ه نتايج ب  :افزايش استفاده كنندگان از اتوبوس     )ب

 درصد  ونقل عمومي در حدود ده       سيستم حمل  كننده  كه در اثر اعمال محدوديت، تعداد افراد استفاده       
 km/h 3/0 در محدوده و     km/h8/0همچنين سرعت حركت اتوبوس به ميزان       . افزايش يافته است  

  . كل شبكه زياد شده استدر 
 مورد بررسي قرار گرفتند كه نتايج نـشان         Nox.HC.COهاي     آلاينده :ها  ميزان نشر آلاينده   )پ

. انـد  كـاهش يافتـه  % 6و % 3، %12ها در اثر اعمـال محـدوديت بـه ترتيـب      دهد كه اين شاخص     مي
  ). 94-95 :1382محسنيان،(

ون شهري ، افزايش تصاعدي مصرف انرژي و        دانيم افزايش تعداد سفرهاي در       كه مي  گونه  همان
ونقلي اسـتفاده    بايد از سيستم حمل،براي غلبه بر اين مشكل. آلودگي محيط زيست را به دنبال دارد     
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بنـابراين بـه    . كردن تقاضاي سفر موجب افزايش مشكلات در شهر نگـردد           شود كه در كنار برآورده    
 اصـغر   -رضـايي . (ونقل عمومي باشد    سيستم حمل  ي  رسد بهترين گزينه بر اين مسأله توسعه        نظر مي 

  )2: 1387زاده،

   وضع موجود سيستم حمل و نقل همگاني شهر مشهد  

بوسـراني و تاكـسيراني،       در شهر مشهد، سيستم اتوبوسـراني، مينـي       ) 1382سال  (در حال حاضر    
  .دهند هاي حمل و نقل عمومي يا همگاني شهر را تشكيل مي سيستم

 اتوبوسراني كنوني شـهر مـشهد       ي   اتوبوسراني تقسيم شده و شبكه     ي  طقهشهر مشهد به چهار من    
 كه تقريباً كل شبكه خياباني شهر مشهد        است ناوگان فعال اتوبوس     1200 خط و حدود     123داراي  

  .دهد را پوشش مي
 كيلومتر 9/1011باشد كه   كيلومتر مي8/1866در مجموع طول كل شبكه اتوبوسراني مشهد برابر 

آمار واطلاعات  .  (باشد   كيلومتر آن مربوط به خطوط حومه مي       9/853ه خطوط شهري و     آن مربوط ب  
  ).مسيرها و اتوبوس هاي سازمان اتوبوسراني مشهد

   شخصيي  تردد وسايل نقليهي  ممنوعهي وضعيت خطوط اتوبوسراني نسبت به محدوده

ان در شرق، ميدان شـهيد   پنجراه پايين خياب  ممنوعه تردد كه به ميدان شهدا در غرب،        ي  محدوده
 از كل خطوط اتوبوسراني شـهر    ٪8/61شود با     گمنام در شمال و خيابان دانش در جنوب منتهي مي         

  ). 15 :1376گزارش نهايي مطالعات عملكرد محدوده طرح ترافيك تهران،. (مشهد در ارتباط است
محـسوب   مـرزي    ٪3/33 داخلـي و     ٪5/28از ميان خطوط مرتبط بـا محـدوده ممنوعـه تـردد             

  ) 15 :1383گزارش مطالعات حمل ونقل عمومي و خطوط ويژه محدوده ممنوعه تردد،.(شوند  مي

   ممنوعه ترددي خطوط ويژه حمل و نقل عمومي در محدوده

 شخـصي در يـك      ي  يكي از عوامل موفقيت يا عدم موفقيت طرح محدوديت تردد وسايل نقليه           
 ي   افرادي است كه قصد سـفر بـه محـدوده          هاي جايگزين براي    روش ي   مشخص، ارايه  ي  محدوده

لذا صرفاً ايجاد محدوديت مشكل را حل نخواهد كرد، بلكه ايجـاد تغييـر در               . ممنوعه تردد را دارند   
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 حمل و نقل عمـومي در       ،بنابراين .هاي سفر است كه بار ترافيكي منطقه را كاهش خواهد داد           روش
ي كه اگر از عهده آن برنيايد، كل پروژه را          محدوده نقش كليدي و حساسي را ايفا خواهد كرد، نقش         

  )40-47:همان.(خواهد ساخت و باعث نارضايتي و شكايت مردم خواهد شدروبرو با مشكل 

  هاي تحقيقيافته 

   شهرونداني  تجزيه وتحليل داده هاي مربوط به پرسشنامه
  مشخصات پاسخگويان)الف

 . درصـد زن بـوده انـد       19,3د بررسي مـرد و    درصد افراد مور  80,7بر اساس مطالعات ميداني نگارنده      
 40 درصد از پاسخگويان مقيم مشهد،       60از نظر محل اقامت   .  سال بوده است   35ميانگين سن پاسخگويان  

 درصـد از    43افرادمقيم مشهد در سفر هاي عمده به محدوده مركزي شـهر            . درصد زائر و مسافر بوده اند     
 14 درصد از تاكـسي شخـصي،      3از تاكسي رسمي،   درصد   5 درصدازاتوبوس، 32،ي شخصي   نقليهوسيله  

  .اند  درصد پياده به اين محدوده آمده3درصد از موتور سيكلت استفاده كرده اند و
 درصد  18 ،   ي شخصي   نقليه درصد زائرين ومسافرين با وسيله       54دست آمده،  هبا توجه به اطلاعات ب    

  . اند درصد با هواپيما سفر كرده13 درصد با اتوبوس و 15با قطار، 
 ي   زائرين و مسافرين و افراد مقـيم مـشهدبه محـدوده           ن كه ملاحظه مي شود شيوه سفر بيشتر       همچنا

  . بوده است ، به ويژه در ايام خاص عيد نوروز،ي شخصي نقليه ي مركزي با وسيله
 مركـزي شهرمـشهد و عـدم پاسـخگويي معـابر بـه هجـوم                ي  بنابراين با توجه به شـرايط محـدوده       

سبب تراكم و راهبندان هاي طولاني و قفل شدن بافت مركـزي شـهر   موضوع  اين   خودروهاي شخصي، 
  .مي شود

  سوالات عمومي طرح ترافيك)ب

 15 درصد بـسيارزياد،     11دست آمده،    هبا توجه به اطلاعات ب     از نظر ميزان رضايت از اجراي طرح      
 درصد كم، ميزان رضايت خـود را از اجـراي طـرح فـوق بيـان                 13 درصد تا حدودي،   35درصد زياد، 
  .اند  ه اعلام كردمزبور درصد با انتخاب گزينه هيچ عدم رضايت خود رااز اجراي طرح 23داشته اند و 
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 درصد 7 يابان هاي داخل طرح راوضعيت رفت و آمد در خ ،بر اساس مطالعات ميداني نگارنده  
 درصـد خيلـي     6 درصد بدتر شده و    23 درصد فرقي نكرده،   26 درصد بهتر شده،   38خيلي بهتر شده،  

  .يابي كرده اندشبدتر شده است ارز
 درصد پاسخگويان كمبود پاركينـگ را بـه عنـوان عمـده             37دست آمده    هبا توجه به اطلاعات ب    

از پـس    افـراد قبـل و       ي   نقليـه  ي  در نمودار زير نوع وسيله    .ترين مشكل طرح ترافيكي بيان كرده اند      
  .اجراي طرح مقايسه شده است

   از اجراي طرحو پس  طرح قبلي  نقليه رفت و آمد در محدودهي نوع وسيلهمقايسه : 1نمودار 
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 همگاني افزايش يافتـه     ي  بنابراين ملاحظه مي شود بعد از اجراي طرح استفاده از وسايل نقليه           
 شـده اسـت ، ضـمن        ي شخـصي    نقليـه ن اجراي طرح موجب كاهش استفاده از وسـايل          وهمچني

اجراي طـرح   تيازات  امكه اجراي طرح سبب افزايش پياده روي هم شده است كه اين موارد از                اين
 نهادن در جهت حمل ونقـل       به شمار مي رود و در حركت به سوي هدف نهايي تحقيق يعني گام             

  .ثر استپايدار مؤ
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  طرحتسهيلات )پ

 43اند كه از اتوبـوس اسـتفاده كـرده انـد و               درصد افراد مورد بررسي گفته     57مزبور  در تحقيق   
  . بوده واز اتوبوس استفاده نكرده اندمنفيدرصد پاسخ شان 

 اسـتفاده از    ي  يابي شـده اسـت،بنابراين علـت عمـده        ش ـدر بررسي علت استفاده از اتوبوس ارز      
 طرح بوده   ي   در محدوده  ي شخصي   نقليهمنوعيت تردد وسائل    اتوبوس در بين افراد استفاده كننده م      

 درتغيير شيوه سفرهاي درون شهري افـراد از خـودروي            بالا است كه اجراي طرح    است ، مشخص  
  .ثر بوده استي به وسايل حمل ونقل همگاني مؤشخص

 درصـد متوسـط     24,7 درصد سرعت اتوبوس ها را خوب،      25,3همچنين در بررسي انجام شده    
  . كه درجدول زير نشان داده شده استي كرده اند؛يابشارز

  يابي سرعت اتوبوس هاشارزتوزيع فراواني : 1جدول 

  Frequency Percent Valid Percent Cumulative 
Percent 

 4.0 4.0 4.0 6  خيلي خوب

 29.3 25.3 25.3 38  خوب

 54.0 24.7 24.7 37  متوسط

 66.7 12.7 12.7 19  بد

 69.3 2.7 2.7 4  خيلي بد

 100.0 30.7 30.7 46  پاسخ نداده اند

Valid 

Total 150 100.0 100.0  
 

توان به رواني جريان تردد به ويژه در         ؛ مي ها ابي مثبت سرعت اتوبوس   يشاين با توجه به ارز    بنابر
  . طرح و سرويس دهي مناسب حمل ونقل همگاني پي بردي داخل محدوده

 ،يابي شده اسـت   ش درصد افراد مثبت ارز    55مگاني از نظر     سرويس دهي حمل ونقل ه     ي   نحوه
  .  مشهود استكه در نمودار كاملاً
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  طرحي  سرويس دهي حمل ونقل همگاني در محدودهي يابي نحوهشارز: 2نمودار 

 
  يافته هاي تحقيق:منبع             

  ):درارتباط با زائرين( مشكلات و پيامدهاي طرح ) ت
انـد كـه مـدت اقامتـشان      زائرين ومسافرين بيان كـرده   درصد11ط با موضوع فوق بررسي در ارتبابر اساس   

اـن كـرده    20اند فرقي در مدت اقامتشان نداشته است و         درصد گفته  69تر شده است ،    طولاني انـد مـدت      درصد بي
 . در مدت اقامت اكثر زائرين ومسافرين نداشته استپس اجراي طرح نقشياست، اقامتشان كوتاهتر شده 

تـن            43نين در بررسي انجام شده      همچ  درصد افراد زائرومسافر مورد بررسي مطرح كرده اندكه حرم رف
 درصد بيان كرده اند كه حرم رفتن سخت تر شـده اسـت كـه                24 نكرده و    تفاوتي درصد   33آسانتر شده ،  

  .نمودارارائه شده بيانگر اين موضوع است

 ئرين به حرم مطهرثير اجراي طرح در دسترسي زاشيابي تأارز: 3نموداره
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  ):با كسبهارتباط در ( مشكلات و پيامدهاي طرح )ث

 31 درصد كسبه اجراي طرح را موجب كسادي كار خود دانسته انـد ،             66در بررسي انجام شده     
با توجه به   . درصد گفته اند موجب رونق كار آنها شده است           3ثيري نداشته و تنها     أدرصد گفته اند ت   

 ثر از اجراي طرح بوده و اكثراً      هاي اقتصادي متأ    طرح به عنوان گروه   محدوده   واقع در    ي  كه كسبه  اين
يابي شهمچنين در ارز. مل است ناراضي هستند ،اين موضوع قابل تأاز اجراي طرح محدوده ممنوعه

 بـازار  ثير اجراي طرح را بر كـسادي  تأ اكثراً،ثير اجراي طرح بر وضعيت اقتصادي اين گروه     تأميزان  
  . مشهود استاند كه در نمودارزير كاملاً ي زياد دانستهكار خود خيل

 ثير اجراي طرح ترافيك در وضعيت اقتصادي كسبهشيابي تأارز: 4نمودار 

  
  يافته هاي تحقيق: منبع                  

  

افراد اجراي طرح محدوديت ترافيك را موجب كاهش آلودگي هوا % 58 بررسي انجام شده، ي در ادامه
كـه در   . افراد موجب كاهش مصرف سوخت بيان كرده اند       % 56 سبب كاهش آلودگي صوتي و     افراد% 54،

  . مشهود استنمودارهاي زير كاملاً
 در دسترسي ها و روان شدن جريان ترافيك جداول سهولتثير اجراي طرح بر  همچنين در ارتباط با تأ    

   .ارائه شده بيانگر اين موضوعات است
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اجراي طرح محدوديت ترافيك موجب كاهش : (افقت با عبارتيابي ميزان موشارز: 5نمودار
 )آلودگي هوا در اين منطقه شده است 

  
اجراي طرح محدوديت ترافيك  و استفاده از سيستم حمل :(توزيع فراواني ارزشيابي ميزان موافقت با عبارت: 2جدول 

 ) مي شود ونقل عمومي به جاي رفت و آمد با خودرو شخصي باعث تسهيل در دسترسي ها

%58 

 
Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent

 18.7 18.7 18.7 28 خيلي زياد

 46.0 27.3 27.3 41 زياد

 70.0 24.0 24.0 36 متوسط

 84.0 14.0 14.0 21 كم

 94.7 10.7 10.7 16 هيچ

 100.0 5.3 5.3 8 پاسخ نداده اند

Valid 

Total 150 100.0 100.0  
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اجراي طرح محدوديت ترافيك ( يابي ميزان موافقت با عبارت شتوزيع فراواني ارز :3جدول 
)موجب روان شدن جريان ترافيك در محدوده مركزي شهر مي شود  

  ران و كارشناسانات مديي تجزيه و تحليل نظر 
  1388مركز شهر در نوروزي ترافيكي  محدودهوضعيت سيستم حمل ونقل همگاني در يابي شارز) الف

اـ       ،به طور كلي تسهيلات حمل ونقل همگاني در اين ايام افزايش چشم گيري داشته است                ولـي اتوبـوس ه
كه در مالكيت اشخاص است و قوانين        و تاكسي ها به دليل اين     هستند  ... داراي مشكلاتي مثل ايستگاه نامناسب و       

 .نماينـد  ابه جايي مسافر دربستي مبادرت مـي  بيشتر ايام خاص را به ج،جزايي كافي در قبال ايشان اجرا نمي گردد  
ها و اضافه شـدن       به اتوبوس  اختصاص خط ويژه      خصوصاً ،ههمچنين درداخل طرح وضعيت بسيار مناسب بود      

  . حل كرده بودهاي قبلي و عبوري در طرح مشكلات مردم را كاملاً هاي رايگان به اتوبوس اتوبوس
اـ   است و غير از افزايش تعداد سـرويس        ولي ناكافي    ،د آمده علي رغم بهبودي كه در اين سيستم ها به وجو          ه

سازي ايستگاهها در اولويت قرار گيردوهمچنين بايد انگيزه مـردم را            بندي حركت آنها و نيز به      بايد ساماندهي زمان  
  .هاي شخصي به استفاده از اتوبوس تغييرداد با راحت بودن و سرعت تردد اتوبوس ها در خط ويژه از سواري

 پايدار در بخش حمل ونقل در شهر ي جهت رسيدن به توسعهسي راهكارهاي مديران وكارشناسان برر )ب
 مركزشهري ترافيكي  محدوده  خصوصاً،مشهد

فصل مـشترك   ات متعددي داشته اند،     يهاي مختلف نظر   در بررسي پاسخ به اين سؤال كارشناسان سازمان       
 پايدار در بخـش حمـل ونقـل در        ي  هت رسيدن به توسعه   كيد بر اين موضوع است كه  ج       ي ديدگاهها تأ    همه

 Frequency Percent Valid Percent Cumulative Percent
 11.3 11.3 11.3 17 خيلي زياد

 31.3 20.0 20.0 30 زياد

 70.7 39.3 39.3 59 متوسط

 88.0 17.3 17.3 26 كم

 94.7 6.7 6.7 10 هيچ

پاسخ نداده اند 8 5.3 5.3 100.0 

Valid 

Total 150 100.0 100.0  
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هاي مديريت ترافيـك از جملـه طـرح           استفاده از روش    ، مركزشهري ترافيكي     محدوده  خصوصاً ،شهر مشهد 
تـه نمـودن     در سيستم حمل ونقل همگاني انبوه،     آوري نوين     فنمحدوديت ترافيكي، استفاده از وسايل و        پيوس

تـفاده از     در كل طول سال همراه با فرهنگ سازي         مركزي شهر  ي   هسته اجراي طرح محدوديت ترافيك در      اس
اـ درسيـستم حمـل ونقـل درون      مديريت عرضه و سيستم هاي حمل ونقل عمومي توسط شهروندان ،     تقاض

اـي ذي   مديريت واحد شهري كه سبب خواهد شد تعامل سازمان         ،شهري ربـط بـدون هـر گونـه مـشكلي         ه
  .بايد صورت پذيرد، داشته باشدصورت پذيرد و روند روبه رشدي 

  آزمون فرضيات 

  .هاي ترافيكي باعث روان شدن جريان ترافيك شده است رسداعمال محدوديت  به نظر مي: اولي فرضيه
اـم    تكميل شده توسط شهروندان و زائرين        ي  براساس آمار و اطلاعات به دست آمده از پرسشنامه         به هنگ

 درصـد بهتـر   39 درصد خيلي بهتـر شـده،  7ان هاي داخل طرح رااجراي طرح، وضعيت رفت و آمد در خياب     
همچنين .يابي كرده اند  ش درصد خيلي بدتر شده است ارز      6 درصد بدتر شده و    22 درصد فرقي نكرده،   26شده،

 درصـد   36 درصد خيلي بهتر شـده،     7وضعيت رفت و آمد در خيابان هاي منتهي به محدوده ممنوعه تردد را              
  .يابي كرده اندش درصد خيلي بدتر شده است ارز12 درصد بدتر شده و33كرده، درصد فرقي ن12بهتر شده،

اـ در         هبنابراين با توجه به اطلاعات ب      دست آمده كه بيانگر بهتر شدن وضعيت رفت و آمد وتـردد خودروه
يد كرد كه اجراي طلب را به طور نسبي تأيداخل محدوده وخيابان هاي منتهي به محدوده است، مي توان اين م 
  .  طرح شده استي طرح موجب روان شدن جريان ترافيك خصوصا در داخل محدوده

اجراي طـرح محـدوديت ترافيـك موجـب روان          (ي    ميزان موافقت خود رابا گويه      درصد افراد  11,3همچنين
اـد،  )شدن جريان ترافيك در محدوده مركزي شهر مي شود         اـد،    20خيلي زي  17,3 درصـد متوسـط،    39,3 درصـد زي

اجـراي  ند كـه    ا   افراد پاسخگو موافق   70,7ملاحظه مي شود    . درصد موافق نبوده اند    6,7اشته و   درصدكم بيان د  
      . مركزي شهر مشهد شده استي محدودهطرح محدوديت ترافيك موجب روان شدن جريان ترافيك در

اـزمان            به دست آمده    براساس اطلاعات    اـن و مـديران س اـي   از پرسشنامه تكميل شده توسـط كارشناس ه
اـن ترافيـك               % 69ف و تجزيه وتحليل آنها      مختل آنهابيان كرده اند كه اجراي طرح فوق باعث روان شدن جري

 طـرح   ي   شهر فقط محـدوده    ي   اگر محدوده   درصد پاسخ شان بدين صورت بوده است كه        15 كه .شده است 
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ضـعيف و   چون ناهماهنگي و اطلاع رساني      .است بله و اگر تا مسافتي پشت طرح را هم شامل مي شود خير             
 ممنوعه تردد سبب ترافيك و افزايش مـشكلات شـده           ي  نا آشنا بودن اكثريت در اطراف طرح ومرز محدوده        

در نـواحي مـرزي     ولـي   . ثر بوده و قابل مشاهده عيني نيز بـود        ملاً در ترافيك نواحي مركزي شهر مؤ      بود و كا  
  . استشده مشكلاتي را موجب 

ت آمده كه در بخش يافته هاي تحقيـق از طريـق دو پرسـشنامه               دس ه بر اساس آمار و اطلاعات ب      ،بنابراين
  .ييد قرار دهيمي شماره يك را مورد تأ فرضيهدرستي مي توانيم تجزيه و تحليل شده بود ،

مندي كـسبه و     به نظر مي رسد كه اجراي طرح محدوديت ترافيكي موجب رضايت          :  دوم ي  فرضيه
  .زائرين شده است

 15 درصـد بـسيارزياد،      11مده ميزان رضايت افراد از اجـراي طـرح فـوق،          دست آ  هبا توجه به اطلاعات ب    
،بنابراين به طـور  . درصد مخالف آن بودند24 درصد كم بيان داشته اند و14 درصد تا حدودي ،    36درصد زياد، 

  .نسبي افراددر حد متوسط از اجراي طرح ترافيكي رضايت دارند
اـ بهتـر            مندي زائرين و كسبه از اج      درادامه ميزان رضايت   راي طرح به صورت جداگانه آورده شده است ت

  . دوم بپردازيمي بتوانيم به تفكيك گروهها به آزمون فرضيه
زائرين ومسافرين بيان كرده انـد كـه مـدت اقامتـشان              درصد 11بررسي در ارتباط با موضوع فوق       بر اساس   

 مـدت   ،اند درصد بيان كرده  20ه است و  ان نداشت در مدت اقامتش  تفاوتي   درصد گفته اند     69طولاني تر شده است ،    
  .زائرين ومسافرين نداشته استبيشتر پس اجراي طرح فرقي در مدت اقامت .اقامتشان كوتاهتر شده  است 

تـن     43همچنين در بررسي انجام شده    درصد افراد زائرومسافر مورد بررسي مطرح كـرده اندكـه حـرم رف
تـن سـخت تـر شـده اسـت كـه                   درصد بيا  24 درصد فرقي نكرده و      33آسانتر شده ،   ن كرده اند كه حـرم رف
  .ارائه شده در مقاله بيانگر اين موضوع است نمودارهاي
 زائرين و دسترسـي بـه       ثير اجراي طرح بر مدت اقامت     خص، تأ  بررسي انجام شده بر اساس دوشا      مطابق

 فـراهم   تقريباًمندي اين گروه را      اجراي طرح محدوديت ترافيكي موجبات رضايت      ،توان گفت   حرم مطهر مي  
  . آورده است
.  فـراهم آورده اسـت     مندي اين گروه را تقريباً      اجراي طرح محدوديت ترافيكي موجبات رضايت      ،بنابراين

  .يد قرار دهيممندي زايرين مورد تأي در ارتباط بارضايت  دوم راي فرضيهدرستي پس مي توانيم 
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 درصـد   31 انـد ،   دي كار خود دانـسته     درصد كسبه اجراي طرح را موجب كسا       66در بررسي انجام شده     
 ي كـه كـسبه   با توجه به ايـن   . درصد گفته اند موجب رونق كار آنها شده است           3ثيري نداشته و تنها     گفته اند تأ  

 از اجـراي طـرح      ثر از اجـراي طـرح بـوده و اكثـراً          هاي اقتصادي متأ     طرح به عنوان گروه    ي  واقع در محدوده  
ثير اجراي طـرح    يابي ميزان تأ  شچنين در ارز    هم.  است ملوضوع قابل تأ   ناراضي هستند، اين م    محدوده ممنوعه 

 . اند ثير اجراي طرح را بر كسادي بازار كار خود خيلي زياد دانسته تأ اكثراً،بر وضعيت اقتصادي اين گروه

 داخـل   ي  مندي كـسبه    اجراي طرح ممنوعه تردد موجبات رضايت      ،شود كه ملاحظه مي   چنان در نتيجه هم  
اـر          و اكثراً   چهار مبادي ورودي به طرح را فراهم نياورده است،         محدوده و   اجراي طرح را موجـب كـسادي ك

كه مشكل تهيه جنس و نقل و انتقال به مغازه وعدم فروش رضايت بخـش ضـمن        ضمن اين . خود دانسته اند  
  . وجود ميليون ها زائر و مسافر در نوروز در مشهد را مطرح كرده اند

تـي    مندي كسبه نشده است و     يريم اجراي طرح موجب رضايت    گ در نهايت نتيجه مي    يـه  درس  دوم  ي  فرض
  .مندي كسبه رد مي شود تحقيق درباره رضايت

يابي به حمـل و نقـل پايـدار           به نظر مي رسد اعمال طرح هاي محدوديت ترافيكي در دست          :  سوم ي  فرضيه
 .ثر باشدشهري مؤ

أـ        به طور ك    ـ       ثير اج ـ لي بر اساس چندين شاخص از جمله ت اـهش آل ودگي هوا،آلـودگي   راي طـرح بـر ك
  .ها مي توان به آزمون اين فرض پرداخت سهولت دسترسيها و مصرف سوخت و  صوتي،كاهش هزينه

اـ  سـهولت دسترسـي   ثير اجراي طـرح بـر       گويان با تأ    پاسخ % 70بر اساس مطالعات انجام شده       موافـق   ه
افراد سبب كاهش آلودگي صوتي      % 54هوا،افراد اعمال طرح را موجب كاهش آلودگي         % 58همچنين  .هستند

كه در نمودار هاي ارائـه شـده در بخـش           . اند هزينه ها و مصرف سوخت بيان كرده      افراد سبب كاهش     % 56و
  .يافته هاي تحقيق كاملا مشهود است

اـهش مـصرف سـوخت و            ي انجام شده در بررسي تأثير اعمال محدوديت         در مطالعه  هاي ترافيكي بـر ك
اـن كـرده انـد        9وا و نهايتا منجرشدن به حمل ونقل پايداراز ديدگاه كارشناسان،         كاهش آلودگي ه    در   درصـد بي

 علمي و با كارشناسي دقيق اقدام واجرا گردد و شهروندان اين واقعيت را قبول كنند                ،ها صورتي كه محدوديت  
اـ      ي  كه جهت مراجعه به مناطق تحت پوشش محدوده        تـفاده   ي عمـو    يل نقليـه   ترافيك بهتر است از وس مي اس

اند به شرطي كه با سرويس دهي مناسـب حمـل ونقـل              درصد بيان داشته  7همچنين ثير مطلوبي دارد،  نمايند تأ 
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 طرح ترافيك و تشويق شهروندان به استفاده از حمل ونقل همگاني و كاهش سفرهاي               ي  عمومي در محدوده  
اـهش مـصرف       ولان  هاي كلي شـهروندان ومـسؤ       كاهش هزينه زائد شهري همراه باشد، سبب       يـن ك و همچن

  . زمينه ساز حمل ونقل پايدار استمهم سوخت و آلودگي هوا خواهد شد، كه اين 
 پايدار در بخـش حمـل ونقـل در    ي  راهكارهاي مديران وكارشناسان  جهت رسيدن به توسعه       در بررسي 

ملـه طـرح    هاي مديريت ترافيـك از ج       استفاده از روش    ، مركزشهري ترافيكي     محدوده  خصوصاً ،شهر مشهد 
اـي نـوين     آوري  فنمحدوديت ترافيكي، استفاده  بيشتر از سيستم حمل ونقل همگاني و استفاده از وسايل و                  ه

 پيوسته نمودن اجراي طرح محدوديت ترافيك در هسته مركـزي شـهر،            در سيستم حمل ونقل همگاني انبوه،     
بـب خواهـد شـد     مديريت واحد شهري،مديريت عرضه و تقاضا درسيستم حمل ونقل درون شهري          كـه س

 زمينه ساز   ربط بدون هر گونه مشكلي صورت پذيرد و روند روبه رشدي داشته باشدرا             هاي ذي  تعامل سازمان 
  .مطرح كرده اندحركت به سوي حمل و نقل پايدار شهري 

  .ييد قرار دهيمي سوم تحقيق را مورد تأ فرضيهدرستي بنابراين بر اساس بررسي هاي انجام شده، مي توانيم 

  نتيجه گيري  

 با توجه به چارچوب مفهومي تحقيـق و مطالـب ارائـه    توان گرفت اين است كه نتيجه اي كه از بحث مي 
هاي خاص خـود داراي شـرايط منحـصر          دليل ويژگي  هشهر مشهد ب  شده و يافته هاي تحقيق مي توان گفت         

اـفتن     ريـزي در بخـش حمـل و ن    فردي در ميان شهرهاي كشور بوده كه لزوم برنامه  هب قـل و ترافيـك و نيـز ي
در ميان اين روشها، مسائلي چون كنترل تقاضاي        . شود  مقابله با اين مسائل كاملاً احساس مي      براي  هايي   روش

اـت     روي به عنوان يكي از روش        آن، توجه به سيستم پياده     ي  رويه  سفر و جلوگيري از رشد بي      هاي مهم ارتباط
جلـوگيري از ورود    براي  هاي خياباني     هاي قوي در شبكه     د حلقه هاي متراكم مركزي شهر، ايجا      داخل محدوده 

هاي حمل و نقل عمومي از يـك طـرف و            ترافيك عبوري به مركز شهر، توجه به گسترش و اصلاح سيستم          
ها  ها از طرف ديگر، مديريت مقطع عرضي خيابان        خصوص ترغيب و تشويق مردم به استفاده از اين سيستم          هب

طرفه بايد مورد توجه قرار      هاي يك  نظير تعريف سيستم خيابان    سهيلات و امكانات موجود   و استفاده بهينه از ت    
   (Vtpi website ,2006) گيرد
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اـدي   در مركـز شـهر از اهميـت          ي شخصي   نقليههايي براي تردد وسايل      در نهايت تعريف محدوديت    زي
و خوشبختانه نتايج خـوبي هـم       ريزي حمل و نقل شهر مشهد به آن توجه شده              كه در برنامه   ،برخوردار است 

  . به دست آمده است
  پيشنهادها

 اجراي بهتر طـرح محـدوديت ترافيكـي و بهبـود وضـعيت          ي  با توجه به اين مسائل مي توان چند راهكار در زمينه          
  :مركز شهر ارائه دادي ترافيكي  محدودهويژه  هسيستم حمل ونقل همگاني و پايداري حمل ونقل شهر مشهد ب

اـز در مركـز شـهر         ات جهت مكانيابي مناسب براي احداث پاركينـگ  انجام مطالع  .1 اـتي مـورد ني اـي عمـومي طبق ه
 ي معابر؛  داخل ومرز محدوده ممنوعه تردد و مديريت پارك حاشيهوخصوصاً

 سيستم حمل و نقل عمومي و  اجراي طرح محدوديت ترافيك در كل سال و فرهنگ سازي براي اين امر، تقويت             .2
 ؛راه اندازي مترو

 بهبود بخشيدن به سيستم حمل ونقل همگاني از طريق  طراحي خطوط ويژه اتوبـوس در مـسيرهاي مناسـب و                      .3
 ؛ معابري ثير آن بر شبكهأبررسي ت

شامل تمام مد هاي حمل ونقلي اعـم از     (  يكپارچه سازي و فراهم آوردن سيستم جامع حمل ونقل در شهر مشهد            .4
اـده روي و دوچرخـه سـواري خـصوصاً               حمل ونقل انبوه مانند مترو تا تسهيلات مد         در  هاي سبز حمل ونقلي ماننـد پي

 ؛)محدوده مركزي شهر به همراه بهبود مديريت ناوگان اتوبوسراني
اـي حمـل              - ايجاد مجتمع هاي ايستگاهي تجاري     .5  تفريحي در خطوط قطار شهري مشهد در راستاي توسعه بر مبن

   .TOD(1(ونقل همگاني
  كتابنامه
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  .معاونت حمل ونقل وترافيك

                                                 
1- Transit Oriented Development 
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