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 چکیده

ای برای بهبود شررای   های تاریخی شهر به طور فزایندهشهری به ادراکات محیطی در بافت ساختارهای گوییپاسخقابلیت 

هکتار بافرت   641دارای  د. شهر زنجانشوهای مدرن شهرنشینی بسیار مهم شناخته میزندگی شهری و پرداختن به چالش

رو هدف تحقیق حاضر سرنجش قابلیرت پاسرخگویی سراختارهای     با ارزش منحصربه فرد تاریخی و فرهنگی است. از این

شهری برای درک اجزای محیطی باتوجه به سطوح حرکتی عابر پیاده و شناسایی عوامر  کلیردی مرودر در بافرت تراریخی      

تحلیلی مبتنی بر پیمایش میدانی است. تعرداد  -ش حاضر از نظر نوع، توصیفیباشد.  روش تحقیق در پژوهشهر زنجان می

-گیری تصادفی جهت رسیدن به هدف مورد پرسشدرصد با فرمول کوکران به روش نمونه 50/5نفر با سطح خطای  484

-مشاهده و عکسسرعت حرکت پیاده نسبت به فضای ادراکی و ارتباط آنها از تکنیک  به منظور تعیینگری قرار گرفت. . 

( در میان مردان و زنان در یرک  7تا  0( و عصر)61تا  65ساعات صبح) رصدها در یک زمان مشخصبرداری استفاده شد. 

قابلیت پاسخگویی سراختار شرهری بررای ادراک محیطری برا توجره بره         ماه در روزهای تعطی  و عادی درنظر گرفته شد.

( در Euclidean Distanceفاصرله مسرتقیم)   راسرا  عملیرات تحلیر    سرعت عابران پیاده در محورهای مورد مطالعه ب

های ساختارهای شهری از نظر شهروندان سیستم اطلاعات جغرافیایی انجام گردید. شناسایی عوام  کلیدی مودر بر قابلیت

د. نترای  نشران   ساختاری در نرم افزار آماری لیزر انجام گردیر  معادلات و پن  کارشناسی و دلفی استخراج و براسا  مدل

های متفاوتی در ارتباط با ادراک محیطی با توجه داد که محورهای مورد مطالعه به تناسب ساختارها و عناصر شهری پاسخ

به عنوان قلرب بافرت تراریخی دارای کیفیرت زیباشرناختی و بصرری        4اند. نقطه شماره سرعت حرکات عابران پیاده داشته

هرای  هایی همچون بازار، مسجد جامع، خانههای خدماتی و تجاری و مجموعهی کاربریمناسبی بوده و به علت تمرکز بالا

قدیمی، بافتی با هویت ایجاد نموده است. همچنین در شناسایی عوام  کلیدی باتوجه بره ترادیر عناصرر مختلرر شرهری،      

یت منظر و محری  و دسترسری   محوری، احسا  امنیت در فضای عمومی، مبلمان شهری، کیفبّعد اصلی پیاده 0متغیرها در 

بره   ازیر ن یطر یمح یهرا به ادراکات مولفره  یشهر یساختارها ییپاسخگوبه فضاهای عمومی استخراج شدند. بدین ترتیب 

ونقر  در  و کراهش مشرکلات حمر     ادهیعابران پ ییعلاوه بر بهبود جابجا کردیرو نیدارد. ا یجامع و چندبعد یکردیرو

 . دینما یانیکمک شا یعموم یآنها از فضاها تیشهروندان و رضا یزندگ تیفید کبه بهبو تواندیم یشهر یها یمح

 

های محیطی، سطوح حرکتی، عابران پیاده، ، ادراک مولفهقابلیت پاسخگویی، ساختارهای شهری: واژگان کلیدی

 شهر زنجان

 مقدمه

برر   یسراختار شرهر   یریگشک  یامدهایها، درک پدرست شهرها و شهرک تیریساخت و مد ،یزیربرنامه یبرا

عمدتاً برر   یشهر یطراح ستم،یدارد. در قرن ب تیاهم اریبس یکیولوژیو ب یکیزیف  یتجربه مردم از مح یچگونگ

تمرام   ادهیر عرابران پ  یمناسرب بررا   یزیربرنامه متیبه ق نیاگر ا یتمرکز داشت، حت هینقل  یحرکت کارآمد وسا

تاکید برر  به علت پیامدهای ناشی از اتومبی  و وسای  نقلیه، ر، های اخیدر حالی که در سال. (Lo, 2009)شدیم

اینکره  (. Gerus-Gościewska, Gosciewski et al., 2021)محوری اسا  شهر پایردار بروده اسرت   پیاده



 

 

بره طرور قابر      ها، پوشش گیاهی و سرایر عناصرر  از جمله ساختار ساختمان پیراموندرک عابرین پیاده از محی  

این تصور توس  عوامر  مختلفری ماننرد    د. گذارها تأدیر میگیری آنها در هنگام عبور از خیابانتوجهی بر تصمیم

 ,.Granié et al)گیررد روها و نوع ترافیک شرک  مری  م و ناهمگونی و همچنین عرض پیادهنوع ساختمان، تراک

کراربران مختلرر و ارا ره     تواند با بهبود ارتباطات عابر پیاده، افرزایش تعراملات برین   طراحی شهری می .(2013

نرد کنرد،   تواند حرکت عابر پیراده را ک  مداخلات میاین د. طوح حرکت عابر پیاده تأدیر بگذارتحریک بصری بر س

تحرولات   (.Günther & Krems, 2022)کیفیت زندگی را افزایش دهد و درک آنها از محری  را تغییرر دهرد   

به عنوان مثال، گونتر، ت. را نشان داده اس، انواع رویکردها ادراکات محیطیاخیر در پاسخگویی ساختار شهری به 

روی با کیفیت بالا به طرور قابر  تروجهی کیفیرت     های پیادهکه زیرساخت ندنشان داد (1511)کرمس و همکاران

( 1560بولرو و همکراران )   ،یپرورز . ندمحیطی درک شده، ایمنی و انگیزه برای تحرک فعال را بهبرود مری بخشر   

 ریتررأد یاجتمرراع یامرردهایو پ یشررناختبررر حررالات روان تواننرردیمرر یشررهر یبصررر یهرراتیررفیککرره  معتقدنررد

( دریافت که نرور کرافی باعرف افرزایش ایمنری درک      1562رام ) (.Delpino-Chamy et al., 2022)بگذارند

د کره  نر دهان مری نشر  اتاین مطالعد. گذاررفتار عابر پیاده تأدیر می شود و در نتیجه برروی میشده و قابلیت پیاده

هرا و ادراکرات روزانره انسران ترأدیر      توانند به طرور مسرتقیم برر فعالیرت    چگونه عناصر خاص طراحی شهری می

های تاریخی شهر به طور شهری به ادراکات محیطی در بافت ساختارهایدهی پاسخدر این میان قابلیت  د.بگذارن

-های مدرن شهرنشینی بسیار مهرم شرناخته مری   ه چالشای برای بهبود شرای  زندگی شهری و پرداختن بفزاینده

 دنر دهینشان مر  قاتیتحق(. Andreou Manika et al., 2021; Tohoun, Sapena et al., 2023)دنشو

در های عصبی ادراک(، )مکانیسمدنکنیرا به خود جلب م یشتریاز مناظر مدرن توجه ب تاریخی که ادراکات دابت

کره   دهرد ینشران مر   نایر  .شروند یناسرازگار مر    یدر شررا  یتعارض شناخت جادیباعف ا یخیکه مناظر تار یحال

 ترر قیر عم یشناختد و امکان تعام نده شیرا افزا یخیممکن است درک مناظر تار ادهیتر عابر پآهسته یهاسرعت

فرهنگی های فرهنگی و هویتی فضاهای پیاده محور به بافت جنبه (. از منظرCheng et al., 2024)ندنرا فراهم ک

ن فضاها نه تنها حضور عابر پیراده را افرزایش   د. ایکننمی های تاریخی کمک  و اجتماعی شهرها، به ویژه در بافت

هرای حفاظرت از میرراا را    روی با تلاشکنند و اهمیت ادغام پیادهدهند، بلکه هویت شهری را نیز تقویت میمی

ن اسا  تحقیرق حاضرر بررآن اسرت ضرمن بررسری       برای (.Solatzadeh & Baghaei, 2016)کنندبرجسته می

چگونره سراختارهای   نشان دهرد کره    شهرییافته در بافت تاریخی شهر زنجان براسا  عناصر ساختارهای شک 

وامر  کلیردی   عو  شوند تا درک اجزای محیطی را افرزایش دهنرد   سطوح حرکتی عابر پیاده سازگار میشهری با 

هرای محیطری   بره سرطوح حرکرت عرابر پیراده و مولفره      برای پاسخگویی شهری  ساختارهای هایقابلیتمودر بر 

 چیست 

شهری برای نشان دادن طیر وسیعی از عناصر دابت که به پیکربندی فضایی شرهر کمرک   ساختاراگرچه اصطلاح 

پیراده بیشرتر برر     رانعابتقاب  ساختارهای شهری و سرعت حرکات در تحقیقات اما  شود.؛ به کار برده میکنندمی

(. در تحقیقری الیهراویو و   Araldi, 2019)متمرکرز شرده اسرت    خیابران شربکه  از جملره  هرای فیزیکری   ژگری وی



 

 

هرای  هرا و ویژگری  های بصری فضراهای شرهری، از جملره چیردمان خیابران     ویژگی( معتقدند 1560جاشروویو)

 Alihodžić)کننرد گیرری و حرکرت را تسرهی  مری    جهرت  ؛کننرد های خوانا کمک مری معماری، به ایجاد محی 

Jašarović et al., 2015(کاراتزا  و لی .)اطلاعات محیطری مررتب  برا عناصرر شرهری ماننرد       ( معتقدند 1558

 & Lee)توان به طرور مرودر بررای بهبرود کیفیرت زنردگی تجزیره و تحلیر  کررد         ها را میو ساختمان هاخیابان

Karatzas, 2008 .)روی عرابر    توجهی بر سرعت پیراده تحقیقات نشان داده است که عوام  محیطی به طور قاب

مناطق شهری با سبزی کمتر، شدت ترافیک بیشرتر و سرر و صردای بیشرتر باعرف افرزایش       د. گذارپیاده تأدیر می

شوند، در حالی که مناطق با پوشش گیاهی بیشتر و سر و صدای کمتر منجرر بره پیراده روی    سرعت راه رفتن می

عواملی مانند تراکم عرابر پیراده، سرن، جنسریت،     (. Franěk, 2013; Franěk & Režný, 2021)شودکندتر می

-هررایی ماننررد اسررتفاده از تلفررن نیررز بررر سرررعت راه رفررتن تررأدیر مرری   انرردازه گررروه و مشررارکت در فعالیررت 

های خیابان )به عنروان  شرای  آب و هوا و ویژگی (. همچنینGiannoulaki & Christoforou, 2024)دنگذار

قابر  توجره اسرت کره عرابران پیراده       د. گذاری عملکردی( بر میزان پیاده روی نیز تأدیر میمثال، عرض، طبقه بند

توصریه   متر بر دانیره  11/6و  26/5روند، با سرعت طراحی به ترتیب تر راه میتر از افراد جوان( آهستهسال +10)

بافرت  تر  عمروم را در  روی در دسر ، ما مسیرهای پیراده این تحقیقدر (. Knoblauch et al., 1996است) شده

را براسا  سررعت حرکرت عرابران     )عناصر شهری(محیطیادراک کنیم و شرای  بررسی می تاریخی شهر زنجان

برا شررای  محیطری     عناصرر شرهری  هایی از هدف ما این است که بفهمیم چه ویژگیم. کنیبرداری مینمونهپیاده 

ه سرعت حرکات عابران پیراده ایجراد شرود. عناصرر     گردد قابلیت پاسخگویی با توجه بسبب میمرتب  است که 

 باشند. ها، درختان و... میها، ساختمانها، تقاطعشهری شام  فضاهای توقفگاه مانند پارک و فضای سبز، لبه
 : پیشینه تحقیق1جدول 

 نتایج روش مورد استفاده تحقیق محققان

آریفین و 

 (3112همکاران)

ز پرسشنامه نظرسنجی و ممیزی پیاده روی ترکیبی ا

 برای سنجش درک محی  پیاده روی شهری

ها حاکی از آن است که نزدیکی بره مقاصرد، شررای  آب و    یافته

-احی مناسب امکانات عابر پیراده مری  هوایی خوب، ایمنی و طر

تواند به طور قاب  تروجهی بره درک بهترر از محری  پیراده روی      

 .کمک کند

اوزر و 

 (3112کوبات)

اولین گام دبت د. تحقیق در سه مرحله اساسی انجام ش

مکان در هر  15سطوح حرکت عابر پیاده در حدود 

مرحله دوم استفاده از روش نحو د. منطقه موردی بو

مرحله د. فضا برای اندازه گیری پیکربندی فضایی بو

سوم، انجام یک پرسشنامه برای درک چگونگی درک 

 د.مشاهده دقیق بوکاربران از آن مکان های 

مطالعه حاضر درک بهتری از رابطه پیوستگی فضا و درک ذهنی 

 کند.عابران پیاده ارا ه می

منش و شکیب

 (3112قربانیان)

استفاده از تکنیک واقعیت مجازی، بررسی سیستماتیک 

 سازی شدهتست شبیه 2و منطقی در 

فضایی خاص و درک  -های فیزیکیرابطه منطقی بین پیکربندی

وجود در فضای شهری  عابراندر حین حرکت  ،ذهنی زمان

 دارد.

 سازی ناهمگونی فضاییتوانند با یکپارچهشهری می ساختارهایارزیابی مودر ادراک محی  شهری بر اسا  تصاویر ژائو و 



 

 

های نمای خیابان، وساختار فضایی شهری با ویژگی (3132همکاران)

 های تادیر عملکردی برای درک مکانیسم

های عملکردی، بهبود کیفیت فضایی شهری و درک و ویژگی

های تادیر برای فضاهای شهری با کیفیت بالا، به درک مکانیسم

 .محیطی پاسخ دهند

نورتون و 

 (3132همکاران)

های میدانی، تجزیه و روش تحقیق شام  بررسی 

تحلی  آماری شام  همبستگی و تجزیه و تحلی  

 GISرگرسیونی و جغرافیایی در 

تروجهی را در کیفیرت محیطری مسریرهای     نتای  ناهمگونی قابر  

ی روی شهری و پتانسی  عابران پیاده برای تجربه تنوع زیستپیاده

 .دهددر طول این مسیرها نشان می

رافع، امیر و 

 (3132سینگلتون)

دار و بدون های علامتروها و تقاطعها از پیادهداده

های استفاده از فیلم با عبور و مرورعلامت و در حین 

  .آوری شدشده جمعضب 

پیراده برر   ان های قاب  توجهی را در رفتار عابر این مطالعه تفاوت

زنان معمولاً در مقایسه برا  اد. اسا  جنسیت و نوع لبا  نشان د

هرای خراص ماننرد    رفتند و لبا مردان با سرعت کمتری راه می

و آگراهی از محری    چادر و مانتو سنتی ایرانی بر پویرایی گرروه   

 ت.گذاشتأدیر می

کیم و 

 (3132همکاران)

روش متکی بر نظرسنجی از عابران پیاده، بررسی 

گری، تمرکز بر کیفیت میدانی، تجزیه و تحلی  میانجی
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ای بهبرود محری  پیراده روی، لازم    نتای  حاکی از آن است که بر
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 یها یژگیادراک شرکت کنندگان از و -هینقل لهیو نوع وس کیتراف انینسبت جر -کیتراف زی( نوL_Aeqسطح فشار صدا )-

 ،یصوت ی)راحت کیآکوست  یمح یها یژگیادراک شرکت کنندگان از و -تداوم( تم،یباز بودن، ر ،یریرپذی)تصو یبصر  یمح

 یراحت ،ییبایز ،یمنیآرامش، ا ،یرو ادهیپ به  ی)تما  یشرکت کنندگان از سلامت مح یابیارز -مزاحمت( ح،یترج ،یذهن یبلند

 .همه جانبه(

 6454ماخذ: مطالعات نگارندگان: 

 

تروان  مید. گیرساختار شهری مفهومی چند وجهی است که توزیع فضایی عناصر شهری و رواب  آنها را در بر می

وان یرک توصریر انتزاعری از    یا بره عنر  ، آن را به عنوان تلاش جامعه برای غلبه بر فاصله بین ساکنان و امکانات

در نظرر   (Capone & Nichols, 1976)هرای نسربی اسرت   و مکران  ی که شام  الگوها، فواص های شهرپدیده

شرود کره   یاطلاق مر  یمناطق شهر یو عملکرد ییفضا یبه سازمانده یساختار شهرت. یا در تعریر دیگر، گرف

را  یاقتصراد -یحم  ونق  و عوام  اجتماع یهاکهشده، شبساخته یها یمختلر از جمله مح یاجزا نیرواب  ب

 ,.Hillier et al)ای در پیدایش جریان عابران پیراده دارد کنندهشهری نقش تعیین ساختاراز این رو  .ردیگیم دربر

1993; Omer, 2017  هرا ، توزیع نشانهمعابرپیکربندی شبکه (. این ساختار شام(Lynch, 1960 ،)  نفوذپرذیری



 

 

هرا را شرک    پذیری بررای انسران  چون خوشایندی، جذابیت و دسترسی مفاهیم کاربردی(، Bruns, 2019)بلوک

 ;Horton, 1971; Appleyard, 1970; Bielik & Schneider, 2018; Dovey et al., 2020دهنرد) مری 

Nasar, 1990; Kaplan, 1973; Hillier et al., 1993 .) ی شرام  توزیرع   سراختار شرهر   یدیر کل یهرا مولفره

شرده و  منراطق سراخته   دمانیر چ ی، رواب  کارکردی و زیرساختی است. توزیع فضایی عناصر شهری شرام  فضای

(. Schweitzer & Nanumyan, 2016)دنر کنیمر   یرا تسه یحم  ونق  است که اتصال و دسترس یهاستمیس

کره   -ییضرا و ف یکر یزیف ،یاجتمراع  یروانر  ،یعملکررد - ساختار شهری یاجزا نیبا تعاملات برواب  کارکردی 

 ,Platon & Constanitinescu)شرود یمشخص مر  دنریگیشک  م یاقتصاد-یو اجتماع یتیتوس  عوام  جمع

عملکرردی چنردمرکزی اسرت کره سرطح      -ی نشان از یک سرازمان فضرایی  در مناطق شهر هارساختیز(. 2015

شرهری متضرمن    ختارسرا علاوه بر ایرن،   (.Mierzejewska, 2017دهند)خدمات و توسعه پایدار را افزایش می

از یرک سرو، تعامر  برین فررم      (. Marcus et al, 2016)ای بین عناصر شهری و خلق معنرا اسرت  تعام  پیچیده

 ,Tversky)کنرد های ذهنی وابسته به هم و سلسله مراتبی فضرا را ایجراد مری   بازنمایی ،الگوهای فعالیت ،شهری

1992; Portugali, 2006 .) برازنمودی از محری    ،وارهحری  برا واسرطه طررح    از سوی دیگر، تعام  انسران و م 

از ایرن   .(Portugali, 2004)دهرد شک  شهری را تغییر مری ادراک شده و  نوبه خود شود که بهانجام می خارجی

 یهرا نره یو زم یحسر  اتیر تجرب ریآن افرراد تحرت ترأد    قیشود که از طریاطلاق م یندیبه فرآ یطیادراک مح رو

بخشند. این مفهروم بررای درک روابر  برین انسران و      یو معنا م ریتفس ص،یشخاطراف خود را ت  یمح ،یفرهنگ

ادراک  یدیر کل یهرا  جنبره . دهرد محی  حیاتی است، زیرا نگرش را نسبت به مسا   زیست محیطری شرک  مری   

شرام    یطر یادراک مح یحسر  ریتفسر اسرت.   6ی شام  تفسیر حسی، اهمیت فرهنگی و محری  آکوسرتیک  طیمح

 Casa)است یطیمح یهایژگیبر نگرش نسبت به و یرگذاریاستخراج معنا و تأد یبرا یحس راتیتأد یسازمانده

et al., 2019 .)کیآکوسرت   یمحو  در مناظر است یمنسوب به عناصر فرهنگ یمعان رندهیدربرگ یفرهنگ تیاهم 

انسران را بره    توانند رفتاریکنند و میکمک م تیموقع یآنها به آگاه رایمهم است، ز اریبس یطیمح ینقش صداها

برجسررته  یطرریرا در ادراک مح یداریتجررارب شررن تیررقرررار دهنررد و اهم ریتحررت ترراد یمنفرر ایررطررور مثبررت 

مند بره ذهرن و   های متحرک علاقهکوین لینو، رشته از دیدگاهشهر،  ادراکدر (. Francesco et al., 2021)کنند

تصویرپذیری کیفیتری از محری    دهند.   میاست که تصویرپذیری را شکمند به فضای جغرافیایی های علاقهرشته

مربروط   -تصویر شهر  -است که به توانایی یک ناظر برای ایجاد یک بازنمایی ذهنی واضح و مشخص از محی  

کرررده  شررهر را بررسرری درلیررنو رابطرره بررین فرررم شررهری، تصرراویر ذهنرری و نحرروه عبررور مررردم   د. شررومرری

مسریرها،   -عناصرر شرهری معنرادار    در این بررسی،  (.Mondschein & Moga, 2018; Lynch, 1960است)

دهنرد  بازنمایی شهر را شک  می زیرا ؛شونداساسی توصیر می عناصربه عنوان  -ها ها و لبهها، مناطق، نشانهگره

دابت شده است که عناصر لینچری برر فرآینردهای مسریریابی و انتخراب      د. گذارنو بر رفتار فضایی افراد تأدیر می

                                                           

1 - Acoustic environment محیط های بازتاب صوتیویژگی؛ 



 

 

دهنرد ترا برا اسرتفاده از     آنها اجازه مری (. Bruns, 2019; Golledge, 1978; Wiener, 2003)ر دارندمسیر تأدی

سازی کنند و در نتیجه برا  محی  خارجی را معنا بخشند، کدگذاری و ساده ،ندی و فرآیندهای سلسله مراتبیبطبقه

-وارههای تاریخی شهر طررح (. بافتFilomena & Verstegen, 2021)موفقیت در سراسر جهان پیمایش کنند

اند. تقاب  بافت قردیم و جدیرد در ایرن فضراها سربب      ای هستند که سراسر از عناصر شهری معنادار تشکی  شده

شده تا عابران پیاده در مسیرها حرکات متفاوتی داشته باشند، به عبارت دیگر کیفیرت محیطری موجرود در فضرا،     

ان پیاده ایجاد کرده تا شاهد توقر و ایستادن در محرور و یرا عبرور    های تاریخی را در عابرتصویرپذیری از بافت

سرعت راه رفتن بر اسا  عوامر    نیانگیدهد که مینشان م قاتیتحقهمانطور که  کنند.سریع را در آنها ایجاد می

 براً یتقر  ادهیر عرابر پ  یرو ادهیر پ یمعمرول  سرعت متفاوت است. یطیمح  یو شرا تیاز جمله سن، جنس یمختلف

 ,.Silva et al)است هیمتر بر دان 21/6تا  هیمتر بر دان 5618در ساعت( با دامنه   یما 8/1)حدود  هیمتر بر دان 10/6

در  شرود، یدر ساعت معمولاً در نظرر گرفتره مر     یما 4حدود سرعت پیاده روی بزرگسالان سالم،  یبرا(. 2014

 براً ی)تقر هیر فروت در دان  4حداکثر  کنواختی کیترافکنترل  یهامتحده در مورد دستگاه الاتیا یکه راهنما یحال

ماننرد سرن و    ییرهرا یمتغ(. Frank, 2010)کنرد یمر  شرنهاد یپ ریپذبیآس یهاتیجمع ی( را براهیمتر بر دان 11/6

گذارد. به عنوان مثال، کودکران و افرراد مسرن     یم ریبر سرعت راه رفتن تاد یبه طور قاب  توجه یجسمان یآمادگ

 ,Czech, 2010; Corben & Healy)دهنرد یاز خرود نشران مر    یزرگسالان جوان سرعت کمتربا ب سهیدر مقا

سررعت راه رفرتن نقرش     نیری در تع زیر ن ادهیر رو و ترراکم عرابر پ   ادهیر پ یاز جمله طراح یطیمح عوام (. 2015

ز ابعراد  های تراریخی یرک تعامر  پیچیرده ا    ادراک مناظر شهری در بافتاز این رو  (.Silva et al., 2014)دارند

های مردرن تضراد شرناختی    در مقایسه با منظره (. این فضاهاSalcedo, 2021)فیزیکی، اجتماعی و نمادین است

(. Cheng et al., 2024)هرای تراریخی اسرت   ترر برا زمینره   دهنده درگیری عمیقانگیزد، که نشانبیشتری را برمی

)حافظره   دنر گذاریمر  ریترأد  یبرر ادراک ذهنر   یبه طور قاب  توجه یمرتب  با حافظه جمع یمناظر شهرهمچنین 

 یو دلبسرتگ  یدارشهیاحسا  ر شوند،یم اندازنیطن یخیتار یهاتیکه با روایی هایژگی. وانداز(جمعی و چشم

-قیر دهد تا ارتباط عمیتر اجازه محرکت آهسته. آرام تجربه شوند یکه با سرعت یزمان ژهیوبه کنند،یم تیرا تقو

 (.Gohari, et al., 2015)کند تیبرقرار شود و درک منظره را تقو خاطرات نیبا ا یتر
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 ادراک محیطی

 حرکت عابران پیاده

 قاب  پیاده               فضایبرای مثال : تفسیر حسی رفتار عابران، ارتباطات اجتماعی            

 محی  کالبدی                                     گره/تابلوها/عرض پیاده رو سبز/ تقاطع/برای مثال فضای 

 خانه/ساختمان                         / حالت فیزیکی / ایزوله صوتی              ی مثال : آسایشبرا

            ایمنی و محی  اکوستیک                           اهمیت فرهنگی  برای مثال : امنیت/ سروصدا/

 رواب  فضایی رواب  زیرساختی            /رواب  کارکردی /برای مثال: توزیع فضایی

   



 

 

 
 

 : چارچوب نظری شکل گیری ادراک محیطی با توجه به حرکت عابران پیاده و ساختار شهری1شکل 

 شناسی روش

انی اسرت. ابتردا بره منظرور     تحلیلی مبتنی بر پیمرایش میرد  -روش تحقیق در پژوهش حاضر از نظر نوع، توصیفی

های تحقیق نیز مستندسازی گردید. سپس به منظور گرردآوری  های بومی با ادبیات جهانی، شاخصارتباط ویژگی

اند؛ ای که به اهداف مختلفی حضور داشتهگری از شهروندان رهگذر و کسبهها از مشاهده مشارکتی و پرسشداده

و ایام تعطیر  و در   روزا توجه به حضور افراد در ساعات مختلر شبانهجامعه آماری تحقیق حاضر ب. استفاده شد

، سبب شد که انتخاب نمونه آماری تا زمان رسیدن به پاسخ متقاعدکننده ادامه داشته باشرد. بردین ترتیرب    تابستان

گیری تصرادفی جهرت رسریدن بره هردف      درصد با فرمول کوکران به روش نمونه 50/5نفر با سطح خطای  484

ها و اهداف تحقیرق صرورت گرفتره    . روش بسندگی و متقاعد شدن براسا  دادهگری قرار گرفت. د پرسشمور

های سنجش حرکت عابران پیاده در مسیرهای منتهی به اول؛ خیابان امام خمینی )ره( به سمت میردان  نقطهاست. 

سعدی وس  به سمت خیابان میدان انقلاب، خیابان بعثت، فدا یان اسلام، خواجه نصیرالدین طوسی، دوم؛ خیابان 

قابلیرت  باشرند.  راه سبزه میدان به سرمت تقراطع خیابران فردوسری مری     انقلاب و خیابان زینبیه، سوم؛ محور پیاده

پاسخگویی ساختار شهری برای ادراک محیطی با توجره بره سررعت عرابران پیراده در محورهرای مرورد مطالعره         

 ( در سیستم اطلاعات جغرافیایی انجام گردیرد. Euclidean Distanceهای فاصله مستقیم)براسا  عملیات تحلی 

های سراختارهای شرهری از نظرر شرهروندان و پنر  کارشناسری و دلفری        شناسایی عوام  کلیدی مودر بر قابلیت

سررعت   بره منظرور تعیرین   انجام گردیرد.   لیزرل آماری ساختاری در نرم افزار معادلات استخراج و براسا  مدل

رصردها در  بررداری اسرتفاده شرد.    نسبت به فضای ادراکی و ارتباط آنها از تکنیک مشاهده و عکس حرکت پیاده

شهر زنجران   ( در میان مردان و زنان درنظر گرفته شد.7تا  0( و عصر)61تا  65ساعات صبح) یک زمان مشخص

با مسراحتی حردود   ، 6420 یدر سرشمار تینفر جمع 445876استان با  ینقطه شهر نیترو بزرگ نیبه عنوان اول

 انره یم یاز شهرها یککیلومتری جنوب شرقی تبریز،  ی 185کیلومتری شمال غربی تهران در  462هکتار و  1455

و محردوده مرورد مطالعره در     شرود یمر  میتقسر  یشهر به چهار منطقه شهردار نی. اشودیاندام کشور محسوب م

ی و میدان انقلاب)شرق(، خیابان سعدی وس ، زینبیره  محور خیابان امام خمینی شهر زنجان حدفاص  میدان آزاد

هرای مسرکونی و   راه سبزه میدان بوده و از سمت جنوبی و شمالی در مجاورت برا سراختمان  شرقی و محور پیاده

انگیز و شاد جهت تعاملات اجتماعی، اقتصرادی، فرهنگری   با هدف ایجاد فضای دل باشد. این محورهاتجاری می

قدم زدن، لذت بردن از فضا، خرید سوغات، بازدید از آدار تاریخی چون بازار، مسجد جرامع  وغیره توسعه یافت. 

 (.  6427)آمارنامه شهر زنجان، باشدو... از خصوصیات بارز آن می
 های توصیفی پرسش شوندگان: آماره2جدول 

 درصد تعداد شاخص ویژگی درصد تعداد شاخص ویژگی



 

 

ت
جنسی

 71/00 164 مرد 

صله محل زندگی تا مسیرهای پیاده روی 
فا

 

دقیقه 0کمتر از   44 80/8 

 18/44 675 زن

سن
 

45 – 68 00 41/64 دقیقه 65الی  0   45 46/65 

45 – 45 645 80/44  

05 - 45 81 42/11  18/12 664 دقیقه 15الی  65 

15 - 05 04 64 

سال 15بیش از   42 44/60  

 51/06 671 دقیقه 15بیشتر از 

ت تاهل
ضعی

و
 

0/11 145 متاه   

0/47 644 مجرد  

نوع شغل
 

 60/65 42 خانه دار

ت
صیلا

تح
 

54/7 17 راهنمایی  41/0 16 محص  

21/67 12 سیک   

17/44 675 آزاد  

80/44 645 دیپلم 18/12 664 دولتی   

16/14 24 لیسانس 44/65 45 بازنشسته   

یلیتحصیلات تکم  10 24/61 ت زمان سپری شده در مسیر پیاده روی 
مد

 

دقیقه 0حداکثر   60 25/4  

ضور در مسیر پیاده
 انگیزه ح

72/62 71 رفت و آمد دقیقه 45الی  0   65 15/1  

15/17 651 خرید کردن ساعت 1دقیقه تا  45   12 12/67  

15/0 15 خوردن غذا 41/45 600 بیشتر از دو ساعت   

گذراندن وقت و 

 تفریح

61 61/4 44/40 640 نامحدود   

قدم زدن و ورزش 

 کردن

40 76/66  

ت 
ضور در مسیر پیاده روی در ساعا

ح

شبانه روز
 

76/41 646 صبح  

54/7 17 دیدار دوستان  

انجام دادن کارهای 

 روزمره

64 48/4 21/41 610 عصر   



 

 

61/16 86 مح  زندگی  تمامی ساعات شبانه 

 روز

78 41/15  

 %655 484 - مجموع %655 484 - مجموع
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 : قلمرو تحقیق3شکل 

 هایافته

موضروع پاسرخگویی سراختارهای    های توصیفی پاسخگویان و سرپس بره   ها ابتدا به ارا ه آمارهاین بخش از یافته

پرداخت. از ی محیطی با توجه به سطوح حرکتی عابران پیاده خواهیم شهری و عوام  کلیدی مودر بر ادراک اجزا

انرد. بیشرترین   درصرد را زنران تشرکی  داده    18/44درصد را مردان و  71/00نمونه آماری،  484این رو از تعداد 

 هبه محورهرای مرورد مطالعره بر    ارتباطات افراد  اغلباند. سال داشته 45تا  45درصد بوده بین  80/44 گروه سنی

هفتگری بره ایرن    درصد بوده و اغلب بره صرورت    1/17صورت عابر پیاده بوده و اغلب هدف آنها برای خرید با 

کننرد و  درصد از افراد عموماً از محورها به عنوان مسیر عبور و مرور اسرتفاده مری   72/62کنند. محور مراجعه می

درصد از افراد نیرز محر     61/16جمعی و  هایدرصد برای دیدار دوستان و پاتوق 54/7درصد قدم زدن،  76/66

 شان در مسیرهای مربوطه قرار داد. زندگی

 پیاده  انسطوح حرکتی عابر برای درک اجزای محیطی با توجهساختارهای شهری پاسخگویی .1

جهت سنجش موضوع پاسخگویی ساختارهای شرهری بررای درک اجرزای محیطری برا توجره بره        در این بخش 

یاده براسا  مشاهدات میدانی و تکمی  پرسشنامه استفاده شده است. به همین جهت سره  سطوح حرکتی عابران پ

راه سربزه  مسیر اصلی در بافت تاریخی شهر زنجان از جمله خیابان امام خمینی)ره(، خیابان سعدی و محور پیراده 



 

 

رو، ی، عرض مسیر پیراده ها، نوع کاربری، مبلمان شهری، نورپردازمیدان که از نظر کیفیت فضایی)ارتفاع ساختمان

حجم ترافیک، نوع شبکه معابر و...( با هم متفاوت بوده و هر کدام عملکردهرای متفراوتی داشرته؛ انتخراب شرده      

هرای تنرد و آهسرته    پیک زمانی در محور مورد مطالعه با سررعت  1ها طی به منظور بررسی دقیق، برداشتاست. 

نقاطع مورد بررسی در بافرت قردیم غیرر از شریت برازار      ده است. های صبح و عصر انجام شعابران پیاده در بازه

 6طرول مسرتقیم تقریبراً     بره نقطه شماره یرک خیابران امرام خمینری)ره(     اند.. طرح تفصیلی شهر زنجان واقع شده

هرا، عررض   ها و جدارها، ارتفراع درختران، نمرای سراختمان    تقاطع مختلر که کیفیت لبه 7دارای و کیلومتر بوده 

ترکیب الگوهای سنتی و مدرن در این محرور از جملره پاسراژ نرور،     د. نباشها و... متفاوت می، نورپردازیروپیاده

شرهری در ایرن    عناصرر های مختلر مسکن نمایشی از پراکنش متفاوت ها و گونهامامزاده سیدابراهیم )ع(، بانک

تروان گفرت ایرن محرور     مری  ازد.سر محور بوده که سرعت حرکت عابران پیاده را جهت ادراک محیطی متادر مری 

کیفیت بصری، زیباشناختی آنچنانی برای عابران پیاده نداشرته و سررعت عرابران پیراده نسربت بره ادراک عناصرر        

شهری غلبه داشته است. نقطه شماره دو ابتدای خیابان سعدی وس  بوده کره بره علرت نقرش تجراری و تقراطع       

تقراطع   4کیلرومتر بروده و دارای    6حور سعدی وس  تقریبراً  باشند. طول ممحوری، الگوهای حرکتی متفاوت می

فعرالیتی سربب آهسرته     -کیفیت عناصر شهری در این محور به لحاظ عملکردیباشد. تقاطع فرعی می 8اصلی و 

شدن سرعت حرکت عابران پیاده شده است. کیفیرت زیباشرناختی محیطری در محرور بره علرت تنروع الگوهرای         

روها، ارتفاع درختران و... در سراعاتی از شربانه    و میزان روشنایی معابر و پیاده ردازیمعماری سنتی و مدرن، نورپ

هرا در  گردد. اما ازدیاد تابلوهای تجاری، کاهش روشنایی و نرورپردازی برخری از تقراطع   روز مناسب ارزیابی می

ور، حجم ترافیک، ازدحرام  های ناامن در مسیر منتهی به محبستها و بنمسیر، پوشش نامناسب معبر، تشکی  کن 

دهد. نقطه سوم مرکز اصرلی  جمعیت در برخی از ساعات روز سرعت حرکت عابران پیاده را تحت تادیر قرار می

هرایی  هرای خردماتی و تجراری و مجموعره    تمرکز بالای کراربری  علتباشد که به بافت تاریخی شهر زنجان می

بافتی با هویرت ایجراد نمروده     های تاریخی در مرکزیت آن،های قدیمی و بافتهمچون بازار، مسجد جامع، خانه

فرصت جدیردی بررای ارتقرای کیفیرت شرهر و افرزایش تعراملات        متری،  055به فاصله مستقیم این محور است. 

انجام شرده دارای کیفیرت زیباشرناختی و     راهینقش پیادههای اخیر به علت در سال است که اجتماعی شهروندان

را نمایش  پیاده انسطوح حرکتی عابرباتوجه ساختارهای شهری ادراک محیطی   4 شک د. باشبصری مناسبی می

 دهد.می



 

 

 
 ادهیعابران پ یباتوجه سطوح حرکت یشهر یساختارها یطیادراک مح : 2شکل 

  یر تحل اده،یر پبا در نظر گرفتن سرعت عرابران   یطیبه ادراک مح یساختار شهر ییپاسخگو تیسنجش قابل یبرا

بر اسا  فاصرله انجرام شرده اسرت. در      ییایاطلاعات جغراف ستمیدر س (Euclidean Distance)میفاصله مستق

 ره،یر در جلب توجره شرهروندان و رنرگ ت    یعناصر شهر یبالا تیدهنده قابلرنگ روشن نشان  ،یتحل یهانقشه

  یشررا   یر که در نقطه اول، بره دل  شودیده ممشاه 1و  0، 4شماره  هایکمتر است. در شک  تیدهنده قابلنشان

مثر    ییهرا مجموعره  یکر ی. امرا در نزد کننرد یحرکت م ریمس یعابران به سرعت در ابتدا ،یو موانع ساختار دید

نقطره دوم،   در. ابرد ییمر  اهشسررعت کر   نینور، ا ی)ع(، و مجتمع تجار میدابراهیساختمان پزشکان، امامزاده س

معرابر، ارتفراع درختران     ییو روشرنا  ینورپرداز ک،یمانند رنگ و صدا، تراف یطیمح و یشناختییبایز یهایژگیو

در نقطره شرماره سره،     شروند. شده و سبب کاهش سرعت حرکت عابران پیاده مری  یابیمطلوب ارز یو... به شکل

راه پیراده  نقرش   یبه دل تیقابل نیشهروندان هستند. ا یطیادراک مح یبرا ییبالا تیدهنده قابلنشان یعناصر شهر

سبز، مبلمران   یفضا ،یو مذهب یخیتار ،یو تجار یخدمات یهایفرش، تراکم کاربرتنوع رنگ، سنگ ،سبزه میدان

عرابران   یطیتجربه مح شیعوام  باعف افزا نیدر ساعات مشخص، بالاست. ا هینقل  یو کاهش تردد وسا یشهر

 .شوندیو کاهش سرعت آنان م



 

 

 
 (ه در بافت تاریخی)نقطه اول: نقاط مورد سنجش ادراک محیطی با توجه به ساختارهای شهری و حرکات عابران پیاد2شکل 

 
 : نقاط مورد سنجش ادراک محیطی با توجه به ساختارهای شهری و حرکات عابران پیاده در بافت تاریخی)نقطه دوم(5شکل 

 



 

 

 
 : نقاط مورد سنجش ادراک محیطی با توجه به ساختارهای شهری و حرکات عابران پیاده در بافت تاریخی)نقطه سوم(6شکل 

های شهری برای پاسخگویی به سطوح حرکت عابر پیاده و مولفه ساختارهای هایقابلیتعوامل کلیدی موثر بر .3

 محیطی 

 و پنر  کارشناسری و دلفری    های ساختارهای شهری از نظر شهرونداندر این بخش عوام  کلیدی مودر بر قابلیت

تواننرد ادراک محیطری را بررای عرابران پیراده      استخراج خواهد شد. همانطور که گذشت ساختارهای شهری مری 

در این بخش برآن شدیم تا در محورهای مورد مطالعره از شرهروندان بخرواهیم مفراهیم و     تسهی  یا دشوار کنند. 

مودر ساختارهای شهری بر ادارک مناسب محیطی باتوجه به سطوح حرکتی عابران پیاده را ارا ره کننرد.   های مقوله

در نهایرت براسرا     وبه کدگذاری و استخراج مفهروم اصرلی اقردام گردیرده      ساختاری معادلاتسپس از طریق 

 شاخصری  ساختاری تمعادلا مدلشناسایی گردد.  4طبق جدول شماره نظرات کارشناسی و دلفی عوام  کلیدی 

 میرانگین  گشرته،  تشرکی   دیگرر  متغیر پنهان تعدادی از خود عام  هر که آنجا . ازمتغیرهاست رابطه سنجش برای

 مردل  در مشاهده قاب  متغیر یک عنوان متغیر به آن از و شده محاسبه متغیر هر هایگویه به آمده بدست هایپاسخ

 از اسرتفاده  برا  شرده  لرذا   اسرتفاده  هاداده گردآوری برای پرسشنامه ابزار از مطالعه این در .گرددمی  استفاده نهایی

 تحلی  عاملی گرفته و برای قرار محتوا ی سنجی روا ی مورد تحقیق پرسشنامه کلی ساختار ،تا یدی تحلی  عاملی

 گشت. محاسبه t آماره و استاندارد بارعاملی ساختاری معادلات یابیمدل و تا یدی
 یحاصل از مرحله کدگذار یهاو مقوله میمفاه :2جدول 

 مقوله ها مفاهیم

روی امکان پیاده  پیاده محوری)شرایط خیابان ها( 



 

 

سواریامکان دوچرخه  

 میزان هموار بدون معابر 

ها به لحاظ پوشش کر برای قدم زدنکیفیت پیاده راه  

یعموم یدرفضا تیاحساس امن احسا  امنیت درفضای عمومی  

 ارامش و آسایش در فضای عمومی

همی اماکن امن برای دور  

 مبلمان شهری تناسب مبلمان شهری با نیاز شما

 رضایت از جانمایی و طراحی مبلمان شهری

 روهاها در پیادهمیزان نیمکت

 میزان روشنایی در فضاهای عمومی

 سالم بودن و میزان کارایی مبلمان شهری

 کیفیت منظر و محیط خلاقانهاحی طر

 زیبایی محله 

 نمای ساختمان

 سیمای رنگی محله

 الهبوری زآجمع

 میزان پاکیزگی محله

 درختان... جهت خنک شده و زیر باران(-اسایش اقلیمی)سایه بان

 الودگی صوتی

 الودگی هوا

 دسنرسی به فضاهای عمومی فرهنگی

 بهداشتی

 ورزشی

 حیتفری

 فضای سبز

 مذهبی

 بازار

 پاتوق

 حم  و نق 
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  مدل گیریاندازه که مدل دهدنشان می 0مدل در جدول شماره  غیراستاندارد تخمین قسمت لیزرل خروجی نتای 

 یرک  بره  نزدیک  GFIو AGFI مقدار و پایین بوده نیز آنRMSEA مقدار و آن دو کای مقدار زیرا باشدمی مناسبی

 استاندارد تخمین قسمت 0طبق شک  شماره  بعدی باشد. خروجیمی مدل بودن مناسب از حاکی است. این مورد

برا توجره    است و 42/175شده برابر محاسبه X2 دهد، بطوریکه با توجه به خروجی لیزرل مقدارمی نشان را مدل

توان گفت طبرق  قرار دارد لذا می 0تا  6ست پس در بازه بین ا 58/1بر درجه آزادی برابر با  1به اینکه مقدار کای 

 باشد.قبولی برخوردار میمدل از برازش قاب  (1554) نظر شوماخر و لومکس



 

 

 های نیکوئی برازش مدل ساختاریشاخص: 5جدول 

 SRMR RMSEA GFI AGFI NFI NNFI IFI شاخص برازندگی
  1-0 0.9< 0.9< 0.9< 0.9< 0.1> 0.1> مقادیر قاب  قبول

 0.44 1.46 0.92 0.90 0.89 0.018 0.042 مقادیر محاسبه شده
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 راستانداردیغ نیمدل در حالت تخم: 7شکل 

-قبرول مری  ت قاب اس 5باشد و چون نزدیک به می 57/5( برابر با RMR) مقدار واریانس باقیمانده و کوواریانس

 6چرون نزدیرک بره     اسرت و  82/5برابرر برا    (GFIشاخص ارزیابی مقدار نسبی واریانس و کوواریرانس )  باشد.

برابرر برا    :(AGFIبالا )جای مجموع مجذورات در مدلشاخص میانگین مجذورات به باشد.قبول میباشد قاب می

 (RMSEA) شراخص مجمروع مجرذورات میرانگین     باشد.قبول میباشد قاب می 6است و چون نزدیک به  25/5

باشد.شاخص مقایسه مدل موردنظر برا مردل بردون    قبول میاست قاب  5باشد و چون نزدیک به می 68/5برابر با 

شاخص مقایسه مدل مروردنظر برا    باشد.قبول میقرار دارد قاب  5-6چون مابین  21/5( برابر با NFI) هایشرابطه

در مجمروع مری تروان     باشرد. قبول میچون نزدیک به یک است قاب  80/5( برابر با CFI) هایشمدل بدون رابطه

 هرای دیگررداده  بره عبرارت   .است تحقیق ساختاری مدل برازش بودن مناسب حاکی از  فوق های گفت شاخص

 .انطباق دارد تحقیق مفهومی مدل با زیادی میزان تا شده مشاهده
 غیراستاندارد بیدر حالت ضر قیبرآورد شده تحق مدل :6جدول 

 Q1 Q2 Q3 Q4 Q5 Q6 علائم اختصاری

 ادهیپ عوام  محیطی عنوان

  ی)شرایمحور

 ها( ابانیخ

 تیامن احسا 

 یعموم یفضا در

 

 یشهر مبلمان

 

منظر و  تیفیک

  یمح

 

به  یدسنرس

 یعموم یفضاها
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توان ادرات مستقیم و غیرمستقیم عوامر  بره   در این مدل می، 1طبق شک  شماره  دمدل در حالت تخمین استاندار

در حالرت تخمرین اسرتاندارد    گفتنری اسرت    شد، مشاهده کرد.به آن پرداخت  1شماره  دست آمده که در جدول

اهده متغیرر مشر  تر باشرد، یعنری   شود، هر چه بار عاملی بزرگتر و به عدد یک نزدیکنشان داده می ضرایب مسیر



 

 

باشد رابطه ضعیر در  4/5تواند متغیر مکنون یا پنهان را تبیین نماید. اگر بار عاملی کمتر از شده )سؤال( بهتر می

باشرد خیلری    1/5قاب  قبول و اگر بیشتر از  1/5و  4/5شود. بار عاملی بین ظر گرفته شده و از آن صرف نظر مین

ر د دهرد مری  نشران  را پژوهش ساختاری مترهای حاصله مدلپارا و ضرایب معناداری شماره  شک  ت.مطلوب اس

باشد ترا رابطره برین     21/6داری( بیشتر از مقدار ضریب مسیر در حالت معنی) t شداری نیز باید ارزحالت معنی

بررای همره سرؤالات بیشرتر از مقردار       t دار باشرد. در صرورتیکه کره ارزش   متغیر مورد نظر معنی آنتا هر سؤال 

ه لذا رابطه بین سوالات و متغیر مورد نظر معنی دار بوده و بنابراین سؤالات تبیین کننرده مناسربی   بدست آمد21/6

 تمرامی  بررای  سراختاری  میان مردل  معناداری ضریب گرددمی مشاهده که همانطور .برای متغیر مورد نظر هستند

 می گردد.در نتیجه معناداری رواب  بین متغیرها تایید  بوده بیشتر 21/6 از متغیرهای

 
 در حالت معناداری قی: مدل برآورد شده تحق: 2شکل 

 گیریبحث و نتیجه
 بحث

برر   یتروجه قابر   ریترأد  تواننرد یخاص خرود، مر   یو عملکرد یهندس یهایژگیبا توجه به و ،یخیتار یهابافت

موجرود در   یشرهر  یکره سراختارها   دهرد یانجرام شرده نشران مر     یهایداشته باشند. بررس ادهیحرکت عابران پ

امر بره سررعت    نیکه ا شودیم  یدر عابران نسبت به مح یادراکات متفاوت یریگمختلر، باعف شک  یمحورها

 تیر فیو ک یبصر یهاییبایز  یبه دل ،یخیمرکز تار کیعنوان به 4نقطه شماره  ژه،یوها ارتباط دارد. بهحرکت آن

 یخردمات  یهایوجود کاربراین محور به واسطه فضای تعاملی و کرده است.  جادیا ریدلپذ ییفضا ،یطیمح یبالا

های محیطی آن تسهی  بخشریده  ادراک عابران را باتوجه به ویژگی ،یخیمتنوع، مانند بازار و مساجد تار یو تجار

و وجرود   هرا، تقراطع  یدر برخر  یکاهش نرورپرداز  ،یغاتیتبل یتابلوها شیمانند افزا یحال، مشکلات نی. با ااست

ایرن عوامر  سربب شرده ترا       قرار دهد. ریسرعت حرکت عابران را تحت تأد تواندیناامن، م یهابستموانع و بن

، های تجاریسایر نقاط و محورها به عنوان فضای تعاملی سطحی تلقی گردیده و ادراک عابران به تناسب فعالیت

عوامر    ییشناسرا  دراز طررف دیگرر    ه است.های محیطی پیرامون شدسبب ناهمخوانی و کاهش شناخت ویژگی



 

 

بره   یو دسترسر   یمنظرر محر   ،یمبلمان شهر تیفیک ت،یشام  احسا  امن یدیپن  بعد کل ،یمحورادهیمودر بر پ

لازم را  تیشروند کره جرذاب    یطراحر  یاگونره به دیبا یشهر یفضاها ،یعبارتشدند. به ییشناسا یعموم یفضاها

و  روهرا ادهیر عررض پ   یر از قب ،یدر طراحر  یدیر (. عناصرر کل Norton et al., 2023کننرد)  جراد یعرابران ا  یبرا

هرا  (. پرژوهش Kim et al., 2024اسرت)  رگرذار یبر تجربه عابران تأد میطور مستقبه ،یعموم یفضاها ینورپرداز

انع مر  توانرد یاند که مر مواجه یطیصدا و مح یآلودگ رینظ یغالباً با مشکلات یروادهیپ یرهایکه مس دهندینشان م

 تیر فیک توانرد یمر  رهایمسر  نیر سربز در ا  یفضراها  یو طراح یستیتنوع ز شیافزا ن،یحرکت عابران شود. بنابرا

 ،یمنر یا نره یدر زم ژهیر وبه ،یروادهیپ یهارساختیدر ز راتییتغتجربه عابران را بهبود بخشد. جهیو در نت یطیمح

 یعرابران بررا    یبر تما میطور مستقبه تیامن احسا  نیاست. ا یاتیح اریعابران بس تیاحسا  امن شیافزا یبرا

 یریر گشرک   ن،ی. همچنر کنرد یمر   یتسره   یها را در ادراک محر حرکت آن جه،یو در نت گذاردیم ریراه رفتن تأد

 ,.Carvalho et alاسرت)  رگذاریتأد یو تعام  اجتماع یمنیراه رفتن، تحرک، ا تیساخته شده بر قابل یها یمح

هرا، فضراهای سربز، دمرا و رطوبرت هروا، ترأدیر        شام  عواملی چون تراکم ساختمان مورفولوژی شهری (.2023

بسزایی در کارکردهای محیطی فضاهای براز دارد و بره طرور مسرتقیم برر راحتری و سرلامت عرابران پیراده ادرر           

سالسردو و   یکارهرا  ژهیر وهمسوسرت؛ بره   نیشر یپ یهرا افتره یبا  قیتحق نیا  ینتا(. Su et al., 2021گذارد)می

( کره  1568مطالعره اسرپک)   نیدارند و همچنر  دیتأک یخیتار یهابافت یو فرهنگ یکیزی( که بر ابعاد ف1516باکا)

لرردوک و  قرراتیقرررار داده اسررت. تحق یرا مررورد بررسرر یباشررناختیز تیررفیتحرررک عررابران و ک انیرررابطرره م

 تیر فیک ریبرر ترأد   زیر ( ن1564( و منتر  و همکراران)   1566و همکراران)  می(، ک1564)کوی(، واسال1565)نهمکارا

 تیر ( بر اهم1514و کوکوقلو) لمازیی ن،ی. همچنکنندیم دیتأک ادهیو ساختار بافت بر ادراک عابران پ  یمح یبصر

( 1562و همکراران)   یدارند. اوزب دیها تأکآن یحرکت یعابران و الگوها اتیبر اسا  تجرب یعناصر شهر یطراح

و  یادراک بصرر  نی( برر رابطره بر   1560)یو لر  کنندیعابران اشاره م انیها بر اسا  جرمعابر و تقاطع یبه طراح

و سررعت عرابران    انیر معابر بر اسا  جر یهاساختار شبکه یو طراح نشیچ دارد. دیسرعت حرکت عابران تأک

و  یقرررار گرفترره اسررت. شرر دیرر( مررورد تأک1515)ای(  و بررردا و والنسرر1511) گتوسرر  ژانررگ و ژانرر زیررن ادهیررپ

و  یخیترار  یشرهرها  یطر یدر ادراک مح یباشرناخت یز یهرا تی( به جذاب1514)اداوی( و ساکزنا و 1514همکاران)

تحررک   یفضرا و الگوهرا   یی(  برر خوانرا  1514( و رن و همکراران) 1511)یو هر  زادیپرداخته و عسکر یخیتار

 دیر با یشرهر  یکره طراحر   دنر دهینشران مر   قرات یمجموعره تحق  نی. اکنندیم دیتأک یخیتار یهابافت رد یانسان

 پاسخگو باشد. ادهیعابران پ یو رفتارها ازهایانجام شود که همواره به ن یاگونهبه

 گیرینتیجه

 توانرد یمر  یطر یمح یهرا در پاسخ به مولفره ی شهر یو واکنش ساختارها توس  عابران یطیمح یهادراک مولفها

که توجره آنهرا    نندیرا بب یدارند نقاط ازیعابران ن ی؛عطر بصر نقاط باشد، از جمله یمختلف یهاجنبه ریتحت تأد

 توانرد یمر  ،ییبایسبز و درختان علاوه بر ز یوجود فضاها سبز. یتابلوها و فضاها ،یرا جلب کند، مانند آدار هنر

 حرس صردا و   ؛تیر بره صردا و فعال   توجره  را ارتقرا دهرد.    یمحر  تیر فیدهد و ک شیادراک مثبت عابران را افزا



 

 

از  یشرود کره حسر    یطراحر ی ابره گونره   دیبا  یدر واکنش عابران دارد. مح ینقش مهم زین یطیمح یهاتیفعال

بره   ازین یطیمح یهابه ادراکات مولفه یشهر یساختارها ییپاسخگوبدین ترتیب  .تحرک را منتق  کند ایآرامش 

و کراهش مشرکلات    ادهیر عرابران پ  ییعرلاوه برر بهبرود جابجرا     کررد یرو نیدارد. ا یجامع و چندبعد یکردیرو

 یعمروم  یآنهرا از فضراها   تیشهروندان و رضا یزندگ تیفیبه بهبود ک تواندیم یشهر یها یونق  در مححم 

رو هدف تحقیق حاضر سنجش قابلیرت پاسرخگویی سراختارهای شرهری بررای درک      از این .دینما یانیکمک شا

تاریخی شرهر زنجران    اجزای محیطی باتوجه به سطوح حرکتی عابر پیاده و شناسایی عوام  کلیدی مودر در بافت

های محققان بالا در ارتباط برا تقویرت حرکرت عرابران پیراده برا       همانطور که نتای  این تحقیق با یافته بوده است.

عناصر را ادغام  نیا تیبا موفق یشهر یهاهمه طرح میمهم است که بدانهای کلیدی همسو است، توجه به مولفه

-یدست و پنجه نرم کنند کره مر   یسبز ناکاف یو فضا ادیز کیا ترافمناطق ممکن است همچنان ب یکنند. برخینم

 بگذارد. یمنف ریتأد ادهیعابران پ یمنیتواند بر ادراک و ا

 های تحقیقمحدودیت

اما تغییرات رویکردی  ؛هاستفاده کردگرایی از رویکرد واقع ،های شهری واقعیمحی  درنظرگرفتن ااین مطالعه ب -

 د.ها را محدود کنیافته اعتبارتواند می متخصصان و شهروندان

 در فص  تابستاندر ساعات مختلر شبانه روز  سازی شدهر روی مجموعه محدودی آزمایش شبیهاین مطالعه ب -

 د.تواند گستردگی تحقیق را محدود کنکه می ه استمتمرکز شد

ی بیشرتر  انرد برا داده هرای کمّر    های کیفی به دست آمده است و می توی محی  پیاده روی از ارزیابینمایش کمّ-
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Ability of Urban Structures to Respond to the Perception of Environmental 

Components Based on  Different Movement Levels of Pedestrians (Case 

Study: the historical context of Zanjan) 
 

Abstract 
The ability of urban structures to respond to environmental perceptions in historical 

contexts is increasingly recognized as important for improving urban living conditions and 

addressing modern challenges of urbanization. Zanjan city has 146 hectares of unique 

historical and cultural value.The research aims to measure urban structures' responsiveness 

to environmental components based on pedestrian movement levels and identify key 

effective factors in Zanjan city's historical context. The research method in the current 

study is descriptive-analytical based on field survey. A total of 384 people were 

questioned with an error level of 0.05% using Cochran's formula by random sampling to 

achieve the goal. In order to determine the speed of pedestrian movement in relation to the 

perceptual space and their relationship, observation and photography techniques were 

used. Observations were taken at a certain time in the morning (10 to 12) and evening (5 

to 7) among men and women. responsiveness of the urban structure for environmental 

perception according to the speed of pedestrians in the studied axis was done based on 

Euclidean Distance analysis operation in the geographic information system. Identification 

of the key factors affecting the capabilities of urban structures from the point of view of 

citizens and expert panel and Delphi was extracted and based on the model of structural 

equations in Laser statistical software. The study conclusively demonstrated that the 

studied axes had different answers in relation to the environmental perception according to 

the urban structures and elements according to the speed of pedestrian movements. Point 

number 3, as the heart of the historical context, has a suitable aesthetic and visual quality 

and due to the high concentration of service and commercial uses and collections such as 

the market, Jame Mosque, old houses, has created a texture with identity. Also, in 

identifying key factors according to the impact of different urban elements, variables were 

extracted in 5 main dimensions of pedestrian-oriented, sense of security in public space, 

urban furniture, quality of landscape and environment, and access to public spaces. In this 

way, the response of urban structures to the perceptions of environmental components 

requires a comprehensive and multidimensional approach. In addition to improving the 

movement of pedestrians and reducing transportation problems in urban environments, 

this approach can help improve the quality of life of citizens and their satisfaction with 

public spaces. 

 

Key words: Responsiveness, urban structures, perception of environmental components, 

movement levels, pedestrians, Zanjan city 


